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26 июня - 60 лет назад (1954) поднят государственный флаг СССР на дизель-электроходе «Обь»
Мурманского морского пароходства - флагмане антарктических экспедиций.

Ветеранский 
вечер

А накануне Дня 
Победы во Дворце 
культуры им. Кирова 
состоялся праздничный 
вечер для ветеранов 
ММП.

Химия тепла
и доброты

Они ежедневно 
решают с десяток 
нестандартных задач, 
проводят свои химиче-
ские анализы. И каждая 
из этой четверки 
специалистов готова 
поклясться, что, 
несмотря на сложность 
и вредность, интереснее 
профессии не бывает.

Стр. 4-5

В мае состоялось годовое 
общее собрание акционеров 
ОАО «Мурманское морское 
пароходство», на котором 
подвели итоги 2013 года. Как 
удалось достичь положитель-
ных результатов, что измени-
лось в работе флота, какова 
ситуация в отрасли и что ожи-
дает пароходство в ближай-
шем будущем - обо всем этом 
рассказал в интервью гене-
ральный директор компании 
Александр Михайлович Мед-
ведев.

«ПАРОХОДСТВО ПО ИТОГАМ «ПАРОХОДСТВО ПО ИТОГАМ 
ГОДА ПОЛУЧИЛО ПРИБЫЛЬ»ГОДА ПОЛУЧИЛО ПРИБЫЛЬ»

5 мая представители ОАО «Мурманское 
морское пароходство» по приглашению ко-
мандования 61-го отдельного Киркенесско-
го Краснознаменного полка морской пехо-
ты Северного флота посетили поселок 
Спутник и участвовали в праздничных ме-
роприятиях по случаю Дня части.

Арктическая нефть

Танкер «Хатанга», находясь в аренде 
ООО «Газпром нефть шельф», успешно 
выполнил несколько рейсов между портом 
Мурманск и морской ледостойкой стацио-
нарной платформой (МЛСП) «Приразлом-
ная» для обеспечения ее работы. 

Где мы - там победа!

Стр. 6

- Александр Михайлович, давайте 
озвучим некоторые цифры. Каковы 
объемы перевезенных грузов в 2013 
году?

- Объем перевозок грузов судами па-
роходства по законченным рейсам соста-
вил 3,8 миллиона тонн. Судами пароход-
ства в тайм-чартере и аренде у иностран-
ных и российских фрахтователей переве-
зено 62,8 тысячи тонн грузов. Незначи-
тельное уменьшение объема перевезен-
ных грузов за истекший период связано с 
поиском более выгодных контрактов на 
лучших финансовых условиях. При этом 
почти неизменной остается доля пере-
возок грузов флотом ОАО «ММП» в 
общем объеме перевозок морскими суда-
ми под российским флагом - 22 %.

Тем не менее в 2013 году увеличилось 
количество перевезенных нефтепродук-
тов по государственной программе се-
верного завоза и на коммерческой основе 

в северные порты и портопункты. А в 
целом компания превзошла результаты 
ряда предыдущих лет и сработала с при-
былью.

- Какие финансовые результаты па-
роходство показало по итогам года?

- Результаты деятельности общества 
за 2013 год соответствовали общим тен-

денциям развития мирового судоходства, 
а за счет использования конкурентных 
преимуществ мы оказались лучше мно-
гих других компаний отрасли. Работая в 
непростых условиях, существующих се-
годня на мировом фрахтовом рынке, мы 
обеспечили себе прирост доходов.
Подробнее об этом читайте
на стр. 2-3.

Александр Медведев:
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АКТУАЛЬНО

СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ-2013

ОБЗОР НОВОСТЕЙ МИРОВОГО СУДОХОДСТВА

Чистая прибыль составила 96,3 миллио-
на рублей против убытка 701,2 миллиона 
рублей за 2012 год. За счет полученной 
прибыли отчетного года увеличился на 91 
миллион рублей собственный капитал ком-
пании.

Финансовый показатель EBITDA за 
2013 год (прибыль до уплаты процентов, 
налогов, амортизации) составил 827 мил-
лионов рублей (для сравнения: EBITDA за 
2012 год - 513 миллионов рублей).

- Как удалось добиться таких резуль-
татов, этому способствовала грамот-
ная работа менеджеров или правильно 
выбранная стратегия?

- И то и другое. Конечно же, неоценим 
вклад работников пароходства в решение 
поставленных задач, благодаря консолида-
ции усилий всех подразделений компании, 
правления и совета директоров нам уда-
лось достигнуть многого. Особенно хочет-
ся отметить работу департамента эксплуа-
тации  флота, который показал не только 
свою компетентность, но и коммерческую 
состоятельность и помог компании заклю-
чить ряд успешных контрактов. 

Обществом проводились мероприятия 
по снижению административных и не-
производственных издержек, совершен-
ствованию структуры управления и опти-
мизации численности береговых сотруд-
ников компании, мероприятия по сокра-
щению расходов на судовое топливо и 
энергопотребление. Практически на 10% 
были снижены управленческие расходы, 
эксплуатационные расходы. За счет ак-
тивной реализации на судах компании 
энергосберегающих мероприятий снизи-
лись затраты на топливо более чем на 500 
миллионов рублей. Будем надеяться, что 
и в 2014 году нам удастся увеличить по-
лученные итоги.

- Поменялись ли направления деятель-
ности компании?

- Пароходство продолжило работать по 
традиционным направлениям - перевозка 
угля, апатитового концентрата в Европу, 
строительных грузов, удобрений, промсы-
рья в районы Средиземного и Черного 
морей. Вспомогательный флот компании 
активно участвовал в дноуглублении и дру-
гих подрядных работах в акватории Коль-
ского залива и за его пределами. В 2013 
году мы участвовали в пилотном проекте 
компании «Русгидро». Экипаж нашего 
плавкрана ПК-76 совместно с теплоходом 
«Юрий Аршеневский» осуществил загруз-
ку-выгрузку, транспортировку и сложней-
ший монтаж в открытой акватории в райо-
не м.Чеврай (о. Колгуев) инновационной 
волновой станции «ВОЛНЭС-30». 

Стоит отметить, что в 2013 году мы 
усилили работу в Арктике. Помимо тради-
ционного северного завоза, мы доставля-
ли грузы на ЗФИ, Новосибирские острова, 
выполняли логистические операции, уча-
ствуя в масштабных нефтегазовых проек-
тах.

- С этим связан перспективный кон-
тракт с «Ямал СПГ», который вы за-
ключили весной текущего года?

- 31 марта 2014 года мы подписали трех-
летний контракт с ОАО «Ямал СПГ» на 
перевозку 1,5 миллиона фрахтовых тонн 

грузов направлением на порт Сабетта для 
реализации проекта строительства завода 
СПГ в рамках комплексного освоения Юж-
но-Тамбейского газоконденсатного место-
рождения. На этом направлении сегодня 
сосредоточена работа нашего флота.

ОАО «Мурманское морское пароход-
ство» выступает новатором на многих на-
правлениях экономической и производ-
ственной деятельности, опережая других 
во внедрении передовых технологий. 

Подтверждением этому является победа 
компании еще в одном международном 
тендере. 17 июля 2013 года был подписан 
новый трехлетний контракт с Националь-
ным Центром Антарктических и Океаноло-
гических Исследований (Индия) по достав-
ке грузов на индийские антарктические 
станции.

Доходы от всех видов деятельности ком-
пании за 2013 год составили 3,944 милли-
арда рублей. Доходы от работы всех видов 
флота составили 3,779 миллиарда рублей, 
от прочих видов деятельности - 0,165 мил-
лиарда рублей.

- Как вступление России в ВТО повли-
яло на работу компании?

- ММП работает в условиях междуна-
родного рынка уже давно, даже в советское 
время судоходные компании страны уча-
ствовали в международной деятельности 
непосредственно. В связи с этим большого 

изменения в работе предприятия не прои-
зошло. Но все же можно сказать, что конку-
ренция при доставке грузов из иностран-
ных портов в Россию и из России за грани-
цу обострилась, но суда ледового класса 
ММП имеют преимущества в замерзаю-
щих морях РФ. 

- Затронула ли ситуация с наложени-
ем санкций на Россию со стороны запад-
ных стран российское торговое судоход-
ство, в частности, операции, проводи-
мые флотом ММП на международном 
уровне?

- В настоящий момент напрямую вве-
денные санкции никаким образом не по-
влияли на работу пароходства. В будущем, 
вероятно, какое-то влияние на работу флота 
это может оказать, если партнеры-грузо-
владельцы будут испытывать сложности от 
введения санкций.

- Как вы думаете, почему доля перевоз-
ки грузов флотом под российским флагом 
продолжает сокращаться - в прошлом 
году было перевезено всего 2,6% от объе-
ма грузов, переработанных в российских 
морских портах?

- Главная причина в том, что количество 
судов под российским флагом продолжает 
снижаться. Не секрет, что экономические 
показатели компаний, имеющих суда под 
удобным флагом, выше, чем у компаний с 

(Начало на стр. 1.)

Как сообщает  lloydslist. com, первыe 
три месяца этого года были хуже для 
датского судовладельца компании 
Norden, чем это ожидалось ранее. И, 
скорее всего, волатильность рынка про-
должится в течение оставшейся части 
года.

И хотя в первом квартале традиционно 
наблюдаются замедления, падение индек-
сов фрахта связано с запретом Индонезии 
на экспорт необработанных руд металлов, 

холодной зимой в США и относительно 
теплой в Европе. Все это оказало негатив-
ное влияние на сухогрузные перевозки, 
особенно в Атлантике.

Главный исполнительный директор 
Norden Карстен Мортенсен заявил, что 
удар по компании оказался намного силь-
нее, чем он предполагал. И это произошло 
из-за того, что суда, ранее занимавшиеся 
экспортом из Индонезии, были вынужде-
ны идти в балласте до Южной Атлантики 

в поисках грузов. Холодная зима в Север-
ной Атлантике снизила экспорт угля. 
Также пострадал экспорт нефтепродуктов, 
перевозимых на среднетоннажных танке-
рах. А вот относительно теплая зима в Ев-
ропе снизила спрос на уголь и импорт 
нефти.

Господин Мортенсен сказал, что эти не-
гативные последствия распространятся на 
второе полугодие текущего года и вряд ли 
приведут к улучшению в отрасли.

Греческая сухогрузная морская ком-
пания Diana Shipping увеличила свои 
финансовые потери в первом квартале 
2014 года почти в два раза по сравнению 
с аналогичным периодом прошлого года.

Напомним, что в начале года в компании 
заявили об убытках за четвертый квартал 
2013 года. Такие показатели греческий су-
довладелец продемонстрировал впервые за 
8 лет.

Свои нынешние результаты в компании 
связывают с высокими операционными 
расходами и небольшим снижением прибы-
ли по договорам тайм-чартера. 

Чистые убытки за первый квартал 2014 
года составили 6 миллионов долларов. 
Вместе с тем доходы компании упали на 3% 
до 41,1 миллиона долларов.

Однако в компании настроены оптими-
стично и надеются на мягкий рынок и на 
свой потенциал, который планируют увели-
чивать, в том числе за счет расширения соб-
ственного флота. В настоящее время компа-
ния оперирует 38 судами.

Китайская судоходная компа-
ния JINHUI в первом квартале те-
кущего года также оказалась в 
минусе за счет слабых цен и инве-
стиционных потерь. «На азиат-
ском рынке падение цен на акции 
и долговые ценные бумаги про-
должалось с конца 2013 до теку-
щего квартала», - говорится в до-
кладе компании.

Как отмечено в ее ежеквар-
тальном отчете, чистый убыток 
составил 3,2 миллиона долларов 
по сравнению с чистой прибы-
лью в размере 2,8 миллиона дол-

ларов. Доходы Jinhui составили  
36,7 миллиона долларов, что на-
много ниже, чем за тот же период 
2013 года.

JINHUI - судоходный холдинг, 
в который входят компании, 
акции которых торгуются на двух 
фондовых биржах - Гонконга и 
Осло. Ее дочерняя компания 
Jinhui Shipping and Transport - 
один из крупнейших владельцев в 
мире балкеров типоразмера 
Supramax. По состоянию на конец 
марта холдингу принадлежит 31 
судно.

По данным сайта Mortrans.info,  ком-
пания Box Ships, базирующаяся в Гре-
ции, заявила о том, что в первом квар-
тале 2014 года потерпела убытки. Опе-
ратор работал только на 9 судах, и за пер-
вые три месяца года прибыль Box Ships 
составила всего 1,5 миллиона долларов, 
что практически в три раза меньше при-
были за соответствующий прошлогодний 

период. Председатель и исполнительный 
директор компании Box Ships Inc Майкл 
Бодуроглоу отметил, что в течение перво-
го квартала 2014 года рынок контейнеро-
возов продолжал находиться под давлени-
ем показателей фрахтовых ставок, остав-
шихся на исторически низких уровнях в 
течение первых месяцев года. У компании 
были запланированы работы в двух сухих 

доках, что в сочетании с чартерными до-
говорами по низким ставкам трех судов 
привело к сокращению доходов на 20%. 

Несмотря на трудные времена, Box 
Ships путем размещения дополнительных 
акций в прошлом месяце подняла чистую 
выручку до размера 10,4 миллиона долла-
ров, повысив тем самым финансовую гиб-
кость.

ПРОГНОЗЫ НЕ ОПРАВДАЛИСЬ - КРИЗИС ПРОДОЛЖАЕТСЯПРОГНОЗЫ НЕ ОПРАВДАЛИСЬ - КРИЗИС ПРОДОЛЖАЕТСЯ

С НАДЕЖДОЙС НАДЕЖДОЙ
НА СОБСТВЕННЫЙ НА СОБСТВЕННЫЙ 

ПОТЕНЦИАЛПОТЕНЦИАЛ
НИЗКИЕ ЦЕНЫ И ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ПОТЕРИНИЗКИЕ ЦЕНЫ И ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ПОТЕРИ

«ПАРОХОДСТВО ПО ИТОГАМ «ПАРОХОДСТВО ПО ИТОГАМ 
ГОДА ПОЛУЧИЛО ПРИБЫЛЬ»ГОДА ПОЛУЧИЛО ПРИБЫЛЬ»

Александр Медведев:
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АКТУАЛЬНО

СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ-2013

АРКТИЧЕСКАЯ НЕФТЬАРКТИЧЕСКАЯ НЕФТЬ
НОВОСТИ КОМПАНИИ

ПОРТ САБЕП

судами, зарегистрированными в России, 
из-за сложного налогового законодатель-
ства и необходимости выполнять другие 
дорогостоящие требования, которые ком-
паниям иностранной регистрации не тре-
буется выполнять. 

- С принятием федерального закона 
от 07.11.2011 г № 305-ФЗ о поддержке су-
достроения и судоходства, согласно дан-
ным ЗАО «ЦНИИМФ», средний возраст 
российского флота несколько снизился -
с 25 лет (2008 г.) до 23 лет. Как вы это 
прокомментируете?

- Вероятно, это соответствует истине. 
Но большее количество флота, построен-
ного под российским флагом, все-таки в 
секторе река-море. Крупнотоннажные мор-
ские суда российские судовладельцы в ос-

новном строили и регистрировали в других 
юрисдикциях.

- Некоторое время назад вы говорили о 
строительстве судов в рамках програм-
мы стратегического развития компании. 
Какие практические шаги сделаны для 
обновления флота?

- Современное состояние судоходного 
рынка таково, что в любом секторе мор-
ских судов наблюдается переизбыток тон-
нажа. Поэтому фрахтовые ставки для всех 
судов находятся все еще на низком уровне. 
Мы видим необходимость корректировки 
программы строительства и приобретения 
флота. Так, мы проработали предпроект-
ные решения модернизации части нашего 
флота для перевозки крупногабаритных 
модулей для строительства завода по сжи-

жению природного газа в районе порта 
Саббета компанией «Ямал СПГ». Наши 
предложения отправлены заказчику для 
рассмотрения. Надеемся победить в тен-
дере. 

- Есть ли перемены в текущем году в 
схеме работы судов в летнюю навига-
цию? С кем планируете работать и в 
какие периоды?

- Летняя навигация в этом году будет 
иметь некоторую особенность. Флот паро-
ходства значительно увеличит свою работу 
на трассе СМП. 

- Некоторое время назад вы говорили о 
том, что тарифы на ледокольную провод-
ку, указанные в проекте новых Правил 
применения тарифов, необоснованно за-

вышены и что это может существенно 
отразиться на деятельности судоходных 
компаний, работающих в Арктике. После 
ваших неоднократных обращений в про-
фильные министерства и ведомства 
были ли предприняты какие-то шаги?

- Новые правила взимания платы за ока-
зание услуг ледокольного флота по провод-
ке судов утверждены. Наши расчеты и за-
мечания были отправлены в разные ин-
станции, но учтены не были. Для владель-
цев груза это означает существенное уве-
личение расходов на транспортировку гру-
зов по трассе СМП. Это может привести к 
сокращению объемов перевозки грузов.

- Сегодня военные ведут активную де-
ятельность в арктических широтах. На 
ваш взгляд, как это может способство-
вать развитию российского торгового 
мореплавания? Есть ли совместные про-
екты с военными ведомствами?

- Действительно, имеется такая актив-
ность, а это означает, что необходимо будет 
доставлять различные грузы для обустрой-
ства баз размещения подразделений ВС 
РФ. Пароходство готово предоставить свои 
суда для такой работы.

- В связи с реализацией МТУ есть ли 
планы у пароходства касательно уча-
стия в этом проекте?

- В течение длительного времени специ-
алисты пароходства ведут переговоры о 
возможных вариантах участия компании в 
реализации проекта по модернизации МТУ. 
Это и возможное задействование специа-
лизированного флота плавкранов, и предо-
ставление услуг по размещению строите-
лей в зданиях, принадлежащих пароход-
ству,  и использование земельных участков 
для вспомогательных строительных услуг. 
У ОАО «ММП» имеются дочерние компа-
нии, которые могут самостоятельно выпол-
нять строительные работы. Поэтому при 
реализации проекта модернизации МТУ 
пароходство имеет возможности для актив-
ного участия. 

Беседовала Ирина ЮСУПОВА.
Фото редакции.

Танкер «Хатанга», находясь в 
аренде ООО «Газпром нефть 
шельф», успешно выполнил не-
сколько рейсов между портом Мур-
манск и морской ледостойкой ста-
ционарной платформой (МЛСП) 
«Приразломная» для обеспечения 
ее работы.

С марта по май на судно было от-
гружено 16,7 тысячи тонн нефтесо-
держащих вод с МЛСП, образуемых в 
процессе добычи углеводородов, ко-

торые были доставлены в Мурманск 
для их последующей утилизации. 
Также «Хатангой» было доставлено 
более 5 тысяч тонн горючего для 
функционирования платформы и 
снабжения топливом работающих в 
районе МЛСП судов обеспечения и 
танкера-отвозчика сырой нефти. Про-
ведение всех операций усложняли не-
обычно суровые в этом году ледовые 
условия в районе «Приразломной» и 
гидрографические особенности райо-

на работы - наличие сильных течений, 
затруднявших позиционирование 
«Хатанги» относительно платформы, 
удержание судна в точке выгрузки. 
Все работы были завершены вовремя 
и без потерь.

Приразломное нефтяное месторож-
дение (ПНМ) расположено в Печор-
ском море, в 58 км к северо-западу от 
Варандея, в 250 км от речного порта 
Нарьян-Мар и в 980 км от морского 
порта Мурманск. Платформа «При-

разломная» - первый россий-
ский проект по добыче угле-
водородов арктического 
шельфа. В декабре 2013 года 
на Приразломном месторож-
дении началась добыча 
нефти, а в апреле 2014 года 
была отгружена первая пар-
тия арктической нефти, по 
официальной информации 
«Газпрома», в объеме 70 
тысяч тонн. Этот новый сорт 
нефти получил название 
ARCO (Arctic Oil). Ее покупа-
телем по прямому контакту 
стала крупнейшая энергети-
ческая компания Европы. 

Всего в этом году с место-
рождения планируется отгру-
зить 300 тысяч тонн углево-
дородов. Часть сырья будет 
реализована на основе долго-
срочных контрактов.
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Бытует мнение, что у женщин меньше 
способностей к точным наукам, по срав-
нению с мужчинами. Химия, физика, био-
логия - удел сильной половины человече-
ства. Однако это готовы опровергнуть 
работницы теплотехнической лаборато-
рии пароходства. В этом женском царстве 
среди бесчисленного числа колб и проби-
рок c разноцветными жидкостями, мно-
жества приборов со сложно произноси-
мыми названиями «колдуют» четыре 
женщины. Они ежедневно решают с деся-
ток нестандартных задач, проводя свои 
химические анализы. И каждая из этой 
четверки специалистов готова поклясть-
ся, что, несмотря на сложность и вред-
ность, интереснее профессии не бывает.

БЕЗОПАСНОСТЬ СУДНА
В РУКАХ ХИМИКА 

В этом году теплотехнической лаборато-
рии (ТТЛ) Мурманского морского пароход-
ства исполнилось 60 лет. Более полувека 
она работает для нужд флота компании и 
выполняет заказы сторонних организаций, 
таких как ФГУП «Атомфлот», ЗАО «Рос-
нефтефлот», ООО «Карго Марин Сюр-
вейс», ЗАО «МАСКО». И это далеко не 
полный список партнерских организаций. 
С каждым годом он не уменьшается, а толь-
ко расширяется.

- В свое время лаборатории такого рода 
были созданы при всех пароходствах, но 
некоторые пароходства «развалились», и 
лаборатории, если и сохранились, то в дру-
гом статусе, - рассказывает начальник
теплотехнической лаборатории Татьяна 
Казакова. - В 2000 году, когда мы распола-
гались в здании на переулке Терском, у нас 
произошел пожар, и стоял вопрос о закры-
тии лаборатории Но благодаря тому, что 
руководство компании с пониманием отно-
сится к необходимости содержания такой 
лаборатории, она была восстановлена и, 
более того, оснащена современным обору-
дованием, прошла процедуру признания и 
получила Свидетельство о признании ис-
пытательной лаборатории Российским 
морским регистром судоходства на техни-
ческую компетентность. 

Теплотехническая лаборатория ММП, 
по сути, одно из важных подразделений 
компании, без которого работу флота слож-
но будет назвать безопасной. Во-первых, 
зачастую на суда поступает продукция с 
сертификатом качества, а в действительно-
сти требуется подтверждение, что в данной 
бочке налито именно то масло, что и на 
этикетке. А во-вторых, на судах в механиз-
мах используется огромное количество 
смазочных масел, которые в процессе экс-
плуатации теряют свои свойства, либо про-
исходят какие-то непредвиденные ситуа-

ции типа обводенения, попадания топлива 
и др. Лаборатория призвана своевременно 
определить качество масла, дать рекомен-
дации о возможных причинах и дальней-
шем использовании. Область признания 
лаборатории включает в себя проверку ка-
чества пенообразователей, топлива, рабо-
чих и свежих масел, технических вод, воз-
духа для дыхательных аппаратов, газовоз-
душной среды в танках из-под нефтепро-
дуктов и многое другое. 

- Сегодня очень много нареканий к каче-
ству топлива, - говорит Татьяна Ивановна. 
- В пароходстве существует порядок, по ко-
торому при бункеровке судна отбираются 
пробы (в количестве 4 шт.), одна из кото-
рых предоставляется в лабораторию для 
анализа. Мы проверяем качество и отправ-
ляем результат в УТЭФ для отправки на 
судно и в бункерный отдел. Чаще всего от-
клонения от требований стандарта бывают 
по плотности, содержанию в топливе воды, 
механических примесей, серы, температу-
ре вспышки.

Когда результат не соответствует заяв-
ленному в бункерной расписке и требовани-
ям стандарта качества, бункерным отделом 
выставляется претензия поставщику, проба, 
при необходимости, отправляется на анализ 
в независимую лабораторию, которая при-
знана Российским морским регистром либо 
аккредитована Госстандартом. Если этот ре-
зультат подтверждается, поставщик компен-
сирует недопоставленное (к примеру, из-за 
большого содержания воды) топливо либо 
производит его замену.

По словам Татьяны Ивановны, отсут-
ствие контроля или слабый контроль за ка-
чеством горючего может привести к се-
рьезнейшим последствиям, нанести непо-

правимый ущерб топливной ап-
паратуре и, как следствие, поста-
вить под угрозу безопасность 
судна, находящегося вдали от бе-
рега. Так, несколько лет назад ла-
боратория получила на анализ 
пробу топлива с одного из ледо-
колов, в которой было выявлено 
высокое кислотное число. Тогда 
ледокол получил 900 тонн мазута 
и должен был осуществлять про-
водку судов. Топливо было забра-
ковано ТПЛ, заказчик проинфор-
мирован, и мазут был возвращен 
поставщику. Такое же топливо 
получили и некоторые суда в Ар-
хангельске, Санкт-Петербурге, 
там вышла из строя топливная 
аппаратура, и суда встали. Ана-
лиз ТПЛ помог предотвратить 
подобное в Мурманске.

СУДЬБОЮ
БЫЛИ ПРИЗВАНЫ

Татьяна Ивановна Казакова - самый 
главный человек в теплотехнической лабо-
ратории, ее начальник. В компании трудит-
ся с 1975 года. 

Родилась в Мурманске в простой много-
детной рабочей семье - у нее было три се-
стры и три брата. Она была поздним ребен-
ком и появилась на свет, когда старшей се-
стре было 22 года. В 16 лет осталась без 
родителей. Семьи старших сестер помогли 
окончить десятилетку, а затем получить 
высшее образование.

Куда идти учиться, долго не думали. 
Страсть к химии у Татьяны зародилась еще 

в школьные годы благодаря учительнице, 
которая заложила основы и сумела привить 
интерес к предмету. Да и профессия хими-
ка в то время была в большом фаворе - хи-
мическая промышленность развивалась 
большими темпами, на заводы всей страны 
требовались высококвалифицированные 
специалисты. Вопреки всем страхам и бла-
годаря собственным стараниям Татьяна по-
ступила на дневное отделение Мордовско-
го государственного университета им Н.П. 
Огарева.

Во время учебы большой интерес вызы-
вала научно-исследовательская работа. Сту-
денческие годы пролетели незаметно, на 
пятом курсе вышла замуж и после оконча-
ния вуза вернулась в родной город с боль-
шими планами на жизнь и огромным опти-
мизмом. Работала в школе, родила сына, а 
через полтора года после рождения ребенка 
пришла в Мурманское морское пароходство. 
Так и началась ее карьера в лаборатории, в 
которой она трудится уже 39 лет. 

Стремительной эту карьеру назвать 
сложно, но для того чтобы постигнуть все 
азы мастерства, вникнуть в специфику, 
должны пройти годы. Как и в любом се-
рьезном деле, работник должен подна-
браться опыта, поработать со специали-
стом, понять «кухню». Поэтому у Татьяны 
Ивановны начиналось все с самого начала 
- с техника-лаборанта в отделе теплотехни-
ки, в состав которого тогда входила лабора-
тория. Ее начальником была Валентина Пе-
тровна Близнецова, становление проходило 
на глазах и под руководством опытнейшей 
Нины Федоровны Лоховой, а затем Нины 
Петровны Вилковой. Тогда у пароходства 

ХИМИЯ ТЕПЛА И ДОБРОТЫХИМИЯ ТЕПЛА И ДОБРОТЫ

ЗНАЙ НАШИХ!
Во втором выпуске журнала «Морской флот» за 

2014 год в рубрике «На камбузе» опубликована ин-
формация об Олеге Абрамкине, коке теплохода
«К. Еланская».

Мы рады за нашего коллегу и гордимся им и с удо-
вольствием перепечатываем для наших читателей его 
фирменный рецепт, размещенный в журнале.

«Кармашки
из свинины»

На 1 порцию:
Свинина (филе) - 150 г
Помидоры - 30 г
Сыр - 15 г
Специи, соль, перец по вкусу.

Способ приготовления:
Берем свинину, разрезаем на медальоны весом при-

близительно 150 граммов каждый. В середине каждого 
медальона делаем разрез - карман. С одной стороны 
очень аккуратно отбиваем, с другой - острым ножом де-
лаем надрезы в виде решетки. Каждый кусок мяса посо-
лить, поперчить, добавить специи.

Нарезаем сыр и помидоры. В каждое отверстие-
карман укладываем ломтик сыра и по паре кружочков 
помидоров. Обжариваем карманы на хорошо прогретой 
сковороде в растительном масле по 2 минуты с каждой 
стороны. Затем выкладываем на противень и доводим до 
готовности в нагретой до 200 градусов духовке еще 8-10 
минут. Если сыр из кармана вытечет на противень, его 
можно аккуратно собрать чайной ложкой и отправить 
назад в карман.

Приятного аппетита!

В верхнем ряду (слева - направо): Вилкова Н.П, Шалыгина И.В.
В нижнем ряду (слева - направо): Маликова И.Г., Казакова Т.И.
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5 мая представители ОАО «Мурманское морское па-
роходство» по приглашению командования 61-го от-
дельного Киркенесского Краснознаменного полка мор-
ской пехоты Северного флота посетили поселок Спут-
ник и участвовали в праздничных мероприятиях по 
случаю Дня части.

Семьдесят один год минуло с той па-
мятной даты, когда в 1943 году на станции 
Лоухи на базе второго отдельного батальо-
на 67-й морской стрелковой бригады был 
сформирован 61-й стрелковый полк (вто-
рого формирования) в составе 45-й стрел-
ковой дивизии. До сентября 1944-го полк 
вел оборонительные бои на Кестеньгском 
направлении в составе Карельского фронта. А с 10 по 25 
октября того же года принимал участие в Петсамо-Кирке-
несской операции. Указом Президиума Верховного Совета 
СССР от 25 октября 1944 года за проявленные героизм и 
мужество полку присвоено почетное наименование «Кир-
кенесский», а спустя несколько месяцев - 6 января был на-
гражден орденом Красного Знамени. За годы войны почти 

1000 пехотинцев получили медаль «За отвагу», 200 стали 
орденоносцами, а двое Героями Советского Союза.

После окончания боевых действий полк располагался в 
п. Петсамо (Печенга), затем был переведен в район реки 
Титовка, а с августа 1946 года передислоцирован в район 

озера Каккури-ярви, где был построен поселок 
Спутник. В июле 1966 года полк включен в со-
став Красно-знаменного Северного флота как 
61-й отдельный Краснознаменный полк мор-
ской пехоты СФ, а с мая 1980 года преобразован 
в бригаду морской пехоты с сохранением исто-
рического названия и наград.

И в мирное время полк продолжал выполнять 
боевые задачи. Только в период с 1967 по 1991 

годы личный состав части, а затем соединения уча-
ствовал в 28 дальних морских походах с заходами 
в Египет, Сирию, Мальту, Грецию, Анголу, Гви-
нею-Бисау. Отдельный десантно-штурмовой бата-
льон бригады участвовал в боях первой (1995 г.) и 
второй (в 1999-2000 гг.) чеченских кампаний. В 
боях погибли 82 морских пехотинца. Свыше 2000 

человек получили боевые награды, 10 удостоены звания 
Героя России (трое - посмертно).

В настоящее время морские пехотинцы продолжают 
нести службу на суше и на море, защищая интересы Роди-
ны.  Гордые слова «Где мы - там победа!» стали не только 
их девизом, но и смыслом всей жизни.

Юрий ГУТЯН.
Фото из архива редакции.
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были сотни судов, и, несмотря на то, что 
Татьяна Казакова первые годы занималась 
в основном пробами воды - котловой, ох-
лаждающей, льяльной, работы было много. 
В 1986 году она стала инженером, круг обя-
занностей расширился, да и ответственно-
сти прибавилось. Первые выходные в 
новой должности проходили в страхе и со-
мнениях: вдруг что-то сделано неправиль-
но. Со временем страхов поубавилось, все 
стало легче, но от волнений и переживаний 
никуда не деться. В 1995 году ее назначили 
начальником лаборатории. По словам кол-
лег, как начальник она состоялась очень 
быстро. И, несмотря на мягкий характер и 
доброе сердце, сумела выстроить взаимо-
отношения с подчиненными так, что все ее 
уважают, слушаются и всецело доверяют.

Ее правая рука и подруга по жизни - ин-
женер первой категории Людмила Шипи-
лова пришла в компанию в 1986 году. И 
также, как Татьяна Казакова, попала в 
отдел теплотехники в водяную группу под 
руководство Нины Федоровны Лоховой. В 
1987 году, когда Лохова уходила на пенсию, 
заняла ее место - инженера. «Нина Федо-
ровна меня многому научила, я ей благо-
дарна и по сей день. Мы общаемся, и у нас 
прекрасные отношения».

Людмила Ивановна сибирячка, училась 
в Томске, а в Мурманске оказалась с мужем 
- он получил распределение из Краснодара. 
Прилетела в Заполярье в мае из края, где 
все цвело и благоухало, практически в снег. 
Но со временем привыкла и даже отчасти 
полюбила здешние погодно-природные ус-
ловия - полярный день, ночь, прохладу и 
влажность. И хотя вся семья - сын, невест-
ка давно уже живут в Томске, Север держит 
ее стальной хваткой. Говорит, что согревает 
в непогоду дружный коллектив, даже не-
смотря на то, что он женский. Склок и раз-
доров, вопреки устоявшемуся мнению, 
здесь никогда не было и уже, скорее всего, 
не будет. Они настолько привыкли друг к 
другу - и в печали, и в радости, и в хлопо-
тах, и в трудах здесь всегда есть место под-
держке и пониманию.

В прошлом специалисты-теплотехники 
часто ходили в море с плавсоставом и про-
водили в судовых лабораториях различные 
анализы. Людмила Ивановна любит вспо-
минать свой рейс на ледоколе «Капитан 
Драницын». Вот это было настоящее при-
ключение для береговой сотрудницы, да 
еще сибирячки. Ее отправили внедрять то-
пливную присадку. «Пока судно не вошло 
во льды, качало ужасно», - вспоминает 
Людмила Ивановна. Зато приятное впечат-
ление осталось от самого ледокола и ма-
шинной команды. По словам Людмилы 
Ивановны, это были замечательные люди и 
хорошие специалисты, которые помогли ей 
провести все эксперименты.

Более 20 лет назад в коллектив пришла 
Галина Евгеньевна Савчук. Стоит отме-
тить, что в пароходстве она с 1982 года и 
начинала свою трудовую деятельность по-
варом на «пионерах» и «повенцах», но по 
семейным обстоятельствам перешла в бе-
реговые подразделения. В лаборатории 
она начала трудиться уборщицей произ-
водственных помещений. Но, видимо, ат-
мосфера, царящая здесь, люди, увлечен-
ные своим делом, какая-то особая магия 
всех процессов увлекли ее настолько, что 
праздное любопытство в скором времени 
переросло в интерес, заставило поменять 
профессию. Помимо своих основных обя-
занностей - убирать помещения, она поти-
хоньку начала мыть химическую посуду, 
сливать нефтеотходы, чистить приборы, 
затем ее стали привлекать в качестве по-
мощника, а затем и доверили проводить 
несложные анализы самостоятельно. Га-
лина Евгеньевна прошла курс обучения по 
теории и практике и получила свидетель-
ство лаборанта сначала третьего, а затем 
четвертого разряда.

И вот уже много лет Галина Евгеньевна 
- полноценный химик-лаборант ТПЛ с вы-
соким чувством ответственности, без этого 
в их работе нельзя. «Я и не мечтала быть 

химиком, - признается она. - Смотрела, ста-
ралась помочь - и вот как все сложилось!»

Примерно такая же судьба постигла 
четвертого работника лаборатории - Тама-
ру Васильевну Козлову. Лаборантом она 
стала, уже работая в коллективе. Также 
прошла обучение по программе для лабо-
ранта. Она оказалась очень грамотной и 
хваткой от природы девушкой. Татьяна 
Ивановна, рассказывая о Тамаре Козло-
вой, удивляется, как человек успевает сде-
лать за короткий срок столько работы, 
умеет все замечать и мгновенно на все ре-
агировать. 

СОХРАНЯЯ И
ПРИУМНОЖАЯ ТРАДИЦИИ

Гордятся в лаборатории своими традици-
ями, которые зародились здесь не по чьему-
то приказу. И самая главная из них - это за-
веденный здесь десятилетиями порядок, 
порядок во всем, начиная от правил и норм 
работы, кто, что и каким образом что-то де-
лает, распорядка дня, заканчивая определен-
ными местами для каждой вещи. «Как нас 
научили, к чему приучили - это для всех 
табу!» - сказала Людмила Ивановна.

Где традиции, там и старшее поколение 
- ветераны пароходства. Вот их-то здесь 

никогда не забывают. Тому, кто работал в 
былые годы, звонят, на праздники отправ-
ляют открытки, приглашают на чай. Не 
обошлось без них на 60-летнем юбилее 
ТТЛ. В гости пришли Н.Ф. Лохова, В. П. 
Близнецова, В.А. Посельский, А.Г. Андре-
ев, Л. П. Забелина, Е. В. Смолокурова, 
ставшие за долгие годы такими дорогими 
и родными. В свой приезд в Мурманск 
нашел время и пришел с поздравлениями 
Руслан Борисович Игрицкий, по просьбе 
супруги Людмилы Андреевны, которая 
была первым начальником лаборатории. 
Из Санкт-Петербурга прислал поздравле-
ния один из бывших начальников отдела - 
Эдуард Антонович Малашко, из Иванова 
- бывший начальник лаборатории Березин 
Александр Анатольевич, что было особен-
но приятно! 

Как всегда щедрые хозяйки накрыли 
праздничный стол с чаем, пирогами, кон-
фетами и собственноручно испеченными 
тортами - это уже тоже традиция! Друже-
ственные посиделки прошли в хорошей ат-
мосфере. Атмосфере, наполненной теплом 
и добротой. В ТТЛ говорят, что такие вещи 
остаются в памяти надолго.

Ксения САПЕЛКИНА.
Фото Д. ВИЛЬЦЕНА и из архива ТТЛ.

СОБЫТИЕ

ГДЕ МЫ - ТАМ ПОБЕДА!ГДЕ МЫ - ТАМ ПОБЕДА!
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МАЙСКИЕ МЕРОПРИЯТИЯ

ПОБЕДНЫЙ ПАРАДПОБЕДНЫЙ ПАРАД

ВЕТЕРАНСКИЙ 
ВЕЧЕР

Коллектив Мурманского мор-
ского пароходства традиционно 
принял участие в праздничных 
шествиях 9 Мая. Наши работ-
ники дружным шагом, неся 
флаги пароходства, прошли от 
площади Пять Углов до памят-
ника Алеше и возложили цветы 
к Вечному огню.

10 мая работники и ветераны 
приняли участие в поездке в 
Долину Славы, где также состо-
ялись праздничные мероприя-
тия.

Фото И. ЮСУПОВОЙ.

А накануне Дня Победы во 
Дворце культуры им. Киро-
ва состоялся праздничный 
вечер для бывших сотрудни-
ков ММП. Поздравить вете-
ранов от лица руководства 
пришла начальник управле-
ния трудовыми ресурсами 
Светлана Шевелева. Произ-
неся торжественную речь, 
она пожелала всем присут-
ствующим крепкого здоро-
вья и бодрости духа. 

Фото И. ЮСУПОВОЙ.
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НАШИ ПОДШЕФНЫЕ

НАРИСУЙ ВОЙНУ, ЧТОБЫ ПОМНИЛИ…

Печальные вести приходят в Совет 
ветеранов ОАО «ММП». Годы берут 
свое, и уходят из жизни участники Ве-
ликой Отечественной войны, ветераны 
пароходства, верой и правдой служив-
шие Отечеству, морскому флоту и на-
шему предприятию.

С глубоким прискорбием сообщаем, что 
10 апреля 2014 года  на 73-м году в Карелии   
ушел из жизни Тесля Валерий Ильич  - 
ветеран труда, старший электрик плавсо-
става. Стаж его работы в пароходстве -
31 год. 

29 апреля 2014 года на 83-м году в
г.  Мурманске ушла  из жизни Истомина 
Екатерина Михайловна - ветеран труда,  
старший инженер  отдела  АСУ  ИВЦ. Стаж 
ее работы  в пароходстве - 18 лет.

Пусть добрая память об ушедших
надолго останется в наших сердцах!
Пусть земля им будет пухом!

СООБЩАЕТ СОВЕТ ВЕТЕРАНОВ

Память об ушедших

Поздравляем вас, коллеги!
В мае принимали поздравления с юбилейными датами наши коллеги - моряки и береговые работники нашей компании:

Карушев Василий Ефимович - стар-
ший моторист 1-го класса - матрос тепло-
хода «Капитан Данилкин»;

Новицкий Владимир Михайлович - 
сменный механик групповой стоянки 
судов в эксплуатационном резерве/отстое 
«СПК-21/35»;

Бурмаркин Валерий Андреевич - дон-
керман-моторист танкера «Варзуга»;

Гайка Николай Афанасьевич - матрос 
1-го класса теплохода «Северная Земля»;

Гусишный Александр Авксентьевич 
- старший механик групповой стоянки 
судов на период эксплуатационного резер-
ва/отстоя «СПК-14/16»;

Акинтьева Надежда Анатольевна - 
экономист 1-й категории отдела учета и 
анализа департамента экономики и фи-
нансов;

Друзюк Степан Иванович - электрик 
1-го класса теплохода «Поморье»;

Задесенец Геннадий Иванович - матрос 
1-го класса теплохода «Северная Земля»;

Мудракова Елена Михайловна - бу-
фетчик-камбузник танкера «Варзуга»;

Моисеева Лариса Александровна - 
мастер производственного обучения - ме-
тодист учебно-курсового комбината;

Некрасова Ольга Анатольевна - гор-
ничная базы отдыха «Арктика»;

Марков Николай Ефремович - второй 
помощник капитана теплохода «Северная 
Земля»;

Мурзуков Илья Владимирович - то-
карь-кладовщик-моторист 1-го класса те-
плохода «Капитан Данилкин»;

Гарайшин Филюс Заирович - матрос 
1-го класса теплохода «Заполярье»;

Мошковский Олег Николаевич - вто-
рой помощник капитана теплохода «По-
морье»;

Романенко Роман Николаевич - вто-
рой помощник капитана теплохода «Юрий 
Аршеневский»;

Акимов Александр Вячеславович - 
третий помощник капитана танкера «Ин-
дига»;

Чернова Наталья Александровна - ве-
дущий инженер группы суперинтендан-
тов и СЗЧ.

Информацию о поощрении работников ОАО «ММП» можно получить
по тел.: +7(815)48-11-96, 48-11-90, служба кадров (каб.105).

Вам, родившимся в мае 1949, 1954, 1959, 1964, 1969, 1974, 1979 годов,
наши слова сердечной  признательности за  преданность родному
предприятию, коллективу, морской профессии, верность славным

традициям орденоносного Мурманского морского пароходства.
Крепкого флотского здоровья, семейного счастья и личного благопо-

лучия! Пусть жизненные штормы и невзгоды обойдут вас стороной!

Доброго здоровья ветеранам!
Совет ветеранов, коллектив и администрация ОАО «Мурманское морское пароходство»

от всей души поздравляют своих бывших работников с юбилеями!
С 85-летием

Лебедева Алексея Александровича - 
ветерана труда, старшего механика плав-
состава, проживающего в г. Архангельске. 
Стаж его работы в пароходстве - 33 года.

Цинтина Анатолия Карловича - по-
четного полярника, первого помощника 
капитана, награжденного орденом Трудо-
вого Красного Знамени, проживающего в 
г. Дно Псковской области. Стаж его рабо-
ты в пароходстве - 37 лет.

С 80-летием
Ляпину Галину Владимировну - вете-

рана труда, няню детского сада, прожива-
ющую в г. Мурманске. Стаж ее работы в 
пароходстве - 23 года.

Меренкова Николая Гордеевича - на-
чальника судовой радиостанции, прожи-
вающего в г. Мурманске. Стаж его работы 
в пароходстве - 40 лет.

Никанорова Олега Сергеевича - по-
четного работника морского флота, на-

чальника службы радиационной безопас-
ности атомных ледоколов, проживающего 
в г. Санкт-Петербурге. Стаж его работы в 
пароходстве - 43 года.

С 75-летием
Афанасьеву Антониду Павловну - 

лифтера административно-хозяйственно-
го отдела пароходства, проживающую в
г. Мурманске. Стаж ее работы в пароход-
стве - 7 лет.

Белошедова Анатолия Алексеевича - 
ветерана труда, электрика плавсостава, 
проживающего в г. Мурманске. Стаж его 
работы в пароходстве - 33 года.

Вейкшо Веру Васильевну - ветерана 
труда, бортпроводника пассажирских 
судов, проживающую в г. Мурманске. 
Стаж ее работы в пароходстве - 16 лет.

Ефанова Виктора Иосифовича - по-
четного работника морского флота, на-
гражденного орденами Славы 2-й и 3-й 
степени, старшего моториста плавсостава, 

проживающего в г. Мурманске. Стаж его 
работы в пароходстве - 33 года.

Глущевскую Светлану Максимовну - 
ветерана труда, техника отдела АСУ ИВЦ 
пароходства, проживающую в г. Мурман-
ске. Стаж ее работы в пароходстве - 28 лет. 

Ильинцева Владлена Александрови-
ча - почетного полярника, проживающего 
в г. Сокол Вологодской области. Стаж его 
работы в пароходстве - 25 лет.

Кузьмиченка Ивана Григорьевича - 
ветерана труда, моториста плавсостава, 
проживающего в г. Юрьев-Польский Вла-
димирской области. Стаж его работы в па-
роходстве - 35 лет.

Крысова Анатолия Александровича 
- ветерана труда, почетного работника 
морского флота, старшего электрика 
плавсостава, проживающего в г. Архан-
гельске.  Стаж его работы в пароходстве 
- 41 год.

Саламатину Майю Александровну - 
ветерана труда, кладовщика трансфлота, 

проживающую в г. Мурманске. Стаж ее 
работы в пароходстве - 19 лет.

Сушкову Нину Васильевну - ветерана 
труда, старшего диспетчера автобазы па-
роходства, проживающую в Ростовской 
области.  Стаж ее работы в пароходстве - 
28 лет.

С 70-летием
Архипова Владимира Андреевича - 

ветерана труда, старшего мастера КИПиА 
атомных ледоколов, проживающего в
г. Санкт-Петербурге. Стаж его работы в 
пароходстве - 16 лет.

Писаренко Василия Николаевича - 
ветерана труда, старшего моториста 
плавсостава, проживающего в г. Мурман-
ске. Стаж его работы в пароходстве -
27 лет.

Всем ветеранам желаем крепкого 
здоровья, долгих лет жизни и

счастливой спокойной старости!

Группа воспитанников детского дома 
«Ровесник» впервые приняла участие во 
Всероссийском благотворительном кон-
курсе детского рисунка, приуроченном к 
Дню Победы, - «Вечная память-2014». 

Это мероприятие уже в третий раз прово-
дится региональной общественной органи-
зацией содействия военно-патриотическо-
му воспитанию молодежи «Последний сол-
дат» при поддержке правительств Москвы 
и Московской области и Министерства 
обороны РФ. 

14 мая в концертном зале московского 
Дома ветеранов прошел финал конкурса. 
Юных художников России награждали: 
участник Великой Отечественной войны, 
генерал-полковник Сергей Александрович 
Стычинский, Герой России Андрей Непря-

хин, чиновники, активисты проекта «По-
следний солдат» и мотоклуба «Ночные 
волки».

Воспитанница нашего детского дома 
Елена К. была награждена дипломом 4-й 
степени в номинации «Рисунок каранда-

шом. 8-12 лет» за работу «Будем пом-
нить!».

- Наши воспитанники впервые уча-
ствовали в конкурсе. Это стало возмож-
но благодаря инициативе депутата Мур-
манской областной думы Алексея Вади-
мовича Лященко, - рассказала нам Ольга 
Привалова, заместитель директора по 
учебно-воспитательной работе. - Для 
ребят были организованы экскурсии в 
музей занимательных наук «Экспери-
ментариум», в зоопарк, на Красную пло-
щадь, шоу мотоклуба «Ночные волки». 
Им устроили игры и соревнования, празд-
ничный концерт с участием артистов эстра-
ды, кино и телевидения. В следующем году 
ребята пообещали вновь принять участие в 
конкурсе, чтобы опять побывать в госте-

приимной Москве, встретиться с настоя-
щими героями и патриотами России, а 
также с новыми друзьями.

Ксения САПЕЛКИНА.
Фото из архива детдома.
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Универсальное название для безуключинных мало-

мерных гребных лодок (от индейск.). 4. Часть военного 
снаряжения, ременная перевязь в виде ремней. 9. В ВС 
СССР нарукавная нашивка. 10. Носовая надстройка судна 
для защиты верхней палубы от заливания встречной вол-
ной. 11. Часть личного состава ВМФ (ВМС), имеющая спе-
циальную подготовку и занимающая штатные должности 
на боевых и специального назначения кораблях и судах. 13. 
Образ, изображение, являющееся предметом почитания у 
православных и католиков. 14. Оптический прибор для на-
блюдения из укрытий окопов, танков, внутренних помеще-
ний надводных кораблей, ПЛ. 16. Резкое изменение в раз-
витии событий. 17. Совокупность судовых снастей (тросы, 
цепи, канаты) для управления парусами, грузоподъемных 
работ. 19. Построение военнослужащих в шеренге по 
росту. 21. Установка для 
крепления пулеметов или 
пушек, обеспечивающая 
их наводку в горизонталь-
ной и вертикальной пло-
скостях, а также круговой 
обстрел. Устанавливается 
на малых кораблях. 22. 
Полоса, оставшаяся после 
движения чего-нибудь. 
23. Стационарное или 
плавучее сооружение с 
известными координата-
ми места установки, обо-
рудованное светооптиче-
ской системой. 25. Выде-
ляющийся местный пред-
мет или элемент рельефа, 
используемый в войсках 
для определения своего 
местонахождения, на-
правления движения, 
управления подразделе-
ниями и огнем в бою. 26. 
Сооружение для спуска 
судов на воду или подъе-
ма их из воды. 27. Боевая 
машина, способная пере-
двигаться как по суше, 
так и по воде. 28. Перед-
няя часть судна. 30. Соо-
ружение для осмотра, ре-
монта и окраски подво-
дной части корпусов ко-
раблей судов. 31. Мораль-
но-психологическое и бо-
евое качество воина, 
проявляющееся в смелом, 
решительном порыве, не-
преклонной стойкости в 
бою и в другой сложной 
обстановке. 33. Особый 
вид дежурства на кора-
блях, требующий непре-
рывной бдительности и 
неотлучного пребывания 
на посту с целью обеспе-
чить управление кора-
блем и его механизмами. 36. Старинная книга. 37. Пароход 
Мурманского морского пароходства, погибший в марте 
1942 г. при следовании из Мурманска в Англию с грузом 
леса в составе союзного конвоя QP-8. 39. Гидролокацион-
ный прибор для обеспечения плавания ПЛ подо льдом, по-
зволяющий определять толщину льда и расстояние до 
него. 41. Линия, на которой развернуты передовые подраз-
деления (линия их соприкосновения с противником). 42. 
Речная раба. 44. Плавучий знак на якоре для обозначения 
навигационных опасностей. 45. Мера длины, применяемая 
для измерений небольших расстояний на море, равная 0,1 
морской мили. 46. Сплошное горизонтальное перекрытие 
на корабле для размещения помещений, вооружения, меха-
низмов, оборудования, обеспечения прочности и водоне-
проницаемости корпуса. 49. Отверстие с клапаном в днище 
надводного корабля или в нижней части цистерн главного 
балласта ПЛ, предназначенное для приема воды. 54. Вы-
ступ с площадкой на борту корабля для удобства обслужи-
вания артиллерийского орудия. 57. Однолетнее травяни-
стое растение, пряность.58. Река в Германии. 59. Воинское 
подразделение (команда), назначенное для охраны и со-
провождения транспорта. 61. Остров в составе Индонезии. 
64. Ряд металлических звеньев, продетых последовательно 
одно в другое. 65. Из этого материала в старину плели кор-
зины, короба, лапти, туеса. 68. Сооружение, возводимое в 
море у гавани, в виде прочной стены, примыкающей одним 

концом к берегу, служит для защиты порта от волн со сто-
роны открытого моря. 69. Вид боеприпасов, применяемых 
для устройства наземных и морских взрывных загражде-
ний. 70. Оружие, предназначенное для поражения горящей 
огнесмесью живой силы противника. 72. Цветной шнурок, 
оторочка по краям или швам предметов форменной одеж-
ды военнослужащих. 73. Крытое инженерное сооружение 
для строительства кораблей и судов (часть судостроитель-
ной верфи). 74. Вид форменной одежды военных моряков 
(в ВМФ для осени и весны). 77. Рейка с делениями, уста-
новленная на водомерном посту для наблюдения за уров-
нем воды в океане, море, реке, озере (устар.). 78. Прибреж-
ная полоса моря с большим числом островов, разделенных 
узкими проливами, банок, надводных и подводных скал и 
камней, где плавание осуществляется только по рекомен-
дованным фарватерам и с лоцманской проводкой.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Пространство над поверхностью Земли. 3. Группа 

(соединение) надводных кораблей и судов, находящихся в 
дальнем плавании. 5. Злаковая культура. 6. Участок кана-
ла ствола огнестрельного оружия, в котором помещается 
гильза поданного для выстрела патрона. 7. Высокоточные 
переносные часы, используемые в навигации, аэронави-
гации, геодезии и др. 8. Общее название малых гребных, 
парусных и моторных беспалубных судов. 9. Командир 
(капитан) несамоходного судна в ВМФ, речном, транс-
портном и промысловом флотах многих государств. 12. 
Крейсер Тихоокеанской эскадры ВМФ России в 1901-
1904 гг. Участник знаменитого боя у Чемульпо (1904). 15. 
Объект противника, намеченный для поражения. 16. Бое-
припас стрелкового оружия и малокалиберных пушек. 17. 
Самодвижущийся, самоуправляемый подводный снаряд 
сигарообразной формы. 18. Длинное полукруглое или 
прямоугольное углубление для стока. 20. Набор продук-
тов по определенной номенклатуре. 23. Артиллерийское 
орудие крупного калибра с коротким стволом для навес-
ной стрельбы. На вооружении современных армий не со-
стоит. 24. Конспиративная квартира. 27. Индивидуальный 
ранцевый аппарат для дыхания человека под водой. 29. 
Получасовой промежуток времени, отмечаемый на ко-
раблях флота ударами в колокол. 32. Деревянные или ме-

таллические изделия и предметы парусного вооружения 
кораблей (судов) - мачты, стеньги, реи, гафель и др. 34. 
Канат из растительного или искусственного волокна либо 
из стальной проволоки. 35. Письменный распорядитель-
ный боевой или служебный документ, содержащий руко-
водящие указания по подготовке и ведению боевых дей-
ствий, снабжению, обучению и т. д. 38. Часть водного 
пространства, достаточно глубокая для прохода судов и 
свободная от навигационных опасностей. 40. Жанр и 
форма японской поэзии, трехстишие. 41. Элементарная 
частица. 43. Струнно-смычковый музыкальный инстру-
мент. 44. Отдельная возвышенная часть морского дна, над 
которой глубины значительно меньше окружающих. 46. 
Так называется в земледелии поле, оставляемое на одно 
лето незасеянным. 48. Навигационное пособие для ко-
раблевождения (судовождения). В сочетании с морской 

картой содержит информа-
цию о районе плавания (во-
дном бассейне). 50. Специ-
альный военно-морской 
флаг, поднимаемый еже-
дневно одновременно с 
кормовым флагом при сто-
янке корабля на якоре, 
бочке, швартовах и в доке. 
51. Вид военных действий, 
применяемый в целях 
срыва или отражения на-
ступления (ударов) превос-
ходящих сил противника и 
нанесения им поражения. 
52. Организованное воору-
женное столкновение, огра-
ниченное на местности и во 
времени. 53. Специалист по 
проводке судов и кораблей 
в сложных для плавания 
районах моря, проливах, 
каналах, а также на подхо-
дах к портам. 54. Полевое 
фортификационное соору-
жение закрытого типа, за-
щищающее личный состав 
от пуль, осколков снарядов. 
55. Должность младшего 
командного состава кора-
бля (судна). 56. Шум, звуки 
от ударов ног при ходьбе. 
60. Легкая гребная шлюпка 
с одинаково заостренными 
носовыми и кормовыми об-
водами корпуса. Использу-
ется главным образом для 
спасательных целей. 62. 
Лекарственное растение. 
63. Нашивки прямоуголь-
ной или другой формы из 
цветной ткани на воротни-
ке форменной одежды во-
еннослужащих. 66. «Бог 
создал людей, а Сэмюэл ... 
уравнял их в правах» - фа-
милия знаменитого ору-
жейника. 67. Твердый, зао-
стренный на конце вырост 

(одиночный или парный) на голове некоторых животных. 
69. Русская народная мера сыпучих тел. 71. Какое огне-
стрельное оружие носил Абдула в фильме «Белое солнце 
пустыни»? 75. Помесь кобылы и осла. 76. Термин, упо-
требляемый для обозначения как китайских боевых ис-
кусств, так и созданных на их основе современных видов 
спорта.

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. Каноэ. 4. Портупея. 9. Шеврон. 10.Бак. 11. Плавсостав. 13. Икона. 

14. Перископ. 16. Перелом. 17. Такелаж. 19. Ранжир. 21. Турель. 22. 
След. 23. Маяк. 25. Ориентир. 26. Слип. 27. Амфибия. 28. Нос. 30. Док. 
31. Отвага. 33. Вахта. 36. Фолиант. 37. Ижора. 39. Эхоледомер. 41. 
Фронт. 42. Минога. 44. Бакен. 45. Кабельтов. 46. Палуба. 49. Кингстон. 
54. Барбет. 57. Анис. 58. Одер. 59. Конвой. 61. Ява. 64. Цепь. 65. Лыко. 
68. Мол. 69. Мина. 70. Огнемет. 72. Кант. 73. Эллинг. 74. Бушлат. 77. 
Футшток. 78. Шхеры.

ПО ВЕРТИКАЛИ:
2. Небо. 3. Эскадра. 5. Рис. 6. Патронник. 7. Хронометр. 8. Шлюпка. 

9. Шкипер. 12. Варяг. 15. Цель. 16. Патрон. 17. Торпеда. 18. Желоб. 20. 
Рацион. 23. Мортира. 24. Явка. 27. Акваланг. 29. Склянка. 32. Рангоут. 
34. Трос. 35. Директива. 38. Форватер. 40. Хокку. 41. Фотон. 43. Альт. 
44. Банка. 46. Пар. 48. Лоция. 50. Гюйс. 51. Оборона. 52. Бой. 53. Лоц-
ман. 54. Блиндаж. 55. Боцман. 56. Топот. 60. Вельбот. 62. Алоэ. 63. 
Петлицы. 66. Кольт. 67. Рог. 69. Мешок. 71. Маузер. 75. Мул. 76. Ушу.


