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21 августа - 85 лет назад (1929-2013) родился заслуженный арктический капитан Мурманского пароходства, лауреат премии 
имени В.С. Маслова Леонид Степанович Селиверстов, автор двух книг о плаваниях судов пароходства в Арктике.
26 августа - 95 лет назад (1919-2005) родился известный полярный капитан  Мурманского морского пароходства,
Герой Социалистического Труда Юрий Сергеевич Кучиев.
28 августа - 95 лет назад (1919-1985) родился главный инженер-механик атомных ледоколов Мурманского морского
пароходства, Герой Социалистического Труда Александр Калинович Следзюк.

По Арктике
на «Сибири»

Как-то, увидев на штур-
манской карте извилистые 
отметки пройденного нашим 
караваном пути, я спросил у 
капитана «Сибири» Владими-
ра Кочеткова, почему идем не 
по прямой, а зигзагами. 
Владимир Константинович 
улыбнулся моей наивности и 
серьезно ответил:
 - В Арктике прямых дорог не 
существует. 

Вокруг Евразии на дизель-
электроходе «Байкал». 
Случай в Сингапуре

Недавно, разбирая свои старые 
бумаги, я наткнулся на толстую 
тетрадь в черном переплете, в которой 
велся учет ходового и стояночного 
времени дизель-электрохода «Ангара», а 
затем и дизель-электрохода «Байкал» 
вторым помощником капитана 
Михаилом Челышевым. С его уходом в 
отпуск в марте 1958 года тетрадь 
продолжил вести уже я. На меня 
нахлынули воспоминания того времени.

Стр. 6

В журнале «Север» от 2001 года главный 
редактор Станислав Панкратов писал: 
«Если обозначить на Океане все маршру-
ты мурманских транспортных и ледоколь-
ных судов - Океан превратится в сплошной 
пунктир - от Полюса и до Полюса»! Да, 
так было... И я горжусь, что довелось рабо-
тать в Мурманском морском пароходстве!

Успешная морская
логистика - дело опыта

Продолжается работа судов Мурман-
ского морского пароходства в порту Са-
бетта в рамках долгосрочного контракта 
с ОАО «Ямал СПГ». Номенклатура пере-
возимых грузов по-прежнему включает в 
себя контейнеры, автотехнику, автоци-
стерны, аэродромные плиты, строймате-
риалы.

С ностальгией
о прошлом...

Стр. 7

Нефтеналивной флот Мурман-
ского пароходства традиционно 
в летнюю навигацию в дополне-
ние к северному завозу нефте-

продуктов в восточные районы 
Крайнего Севера (Чукотский ав-
тономный округ) также осущест-
вляет рейсы по доставке дизель-

ного топлива, керосина в аркти-
ческие портопункты.
Подробнее об этом читайте
на стр. 2.

СНАБЖЕНИЕ СНАБЖЕНИЕ 
АРКТИЧЕСКИХ АРКТИЧЕСКИХ 
ПОРТОПУНКТОВПОРТОПУНКТОВ
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ОБЗОР НОВОСТЕЙ МИРОВОГО И РОССИЙСКОГО СУДОХОДСТВА

HSH Nordbank является круп-
ным коммерческим банком в Се-
верной Европе со штаб-квартирой в 
Гамбурге, а также Киле (Германия). 
Он предоставляет корпоративные и 
частные банковские услуги. В HSH 
основной упор делается на судоход-
стве, транспорте, недвижимости и 
возобновляемых источниках энер-
гии. Банк был создан в результате 
слияния Hamburgische Landesbank 
и Landesbank Schleswig-Holstein
2 июня 2003 года. Значительную 
часть своих операций HSH осущест-
вляет в Люксембурге, Нью-Йорке и 
Сингапуре. 

Евросоюз ограничил
экспорт морских
буровых и добывающих 
платформ в РФ

Судовладельцы впадают в уныние: основания для пессимизма есть?

Принимая важные решения

Санкции западных стан в отношении России не вли-
яют на планы по покупке «Объединенной судострои-
тельной корпорацией» (ОСК) пятидесятипроцентной 
доли корейской STX в их совместном предприятии - 
финской судоверфи «Арктек Хельсинки Шипьярд». Об 
этом 31 июля сообщил ИТАР-ТАСС представитель ОСК 
Алексей Кравченко.

«Санкции не влияют на наши планы, мы близки к завер-
шению сделки», - сказал он, не уточнив, когда это произой-
дет.

Кроме того, по словам Кравченко, меры, 
принятые ЕС и США, не будут отражаться 
на строительстве на финской верфи ледоко-
лов по российским заказам. Он добавил, что 
процент американских технологий, исполь-
зуемых в этом процессе, практически стре-
мится к нулю.

Ранее в руководстве хельсинской судовер-
фи также сообщили, что на текущие опера-
ции компании санкции воздействия не ока-
жут.

В октябре 2013 года стало известно, что 
ОСК планирует приобрести 50% судоверфи 
«Арктек Хельсинки Шипярд», принадлежа-
щих корейскому судостроительному холдин-
гу STX. Несмотря на заявления представите-
лей ОСК о том, что сделка будет закрыта в 
течение «нескольких месяцев», переговоры 
с корейской стороной затянулись. В резуль-

тате сделки финское предприятие перейдет в собствен-
ность ОСК, о сумме сделки и источниках погашения долгов 
«Арктек Хельсинки Шипярд» стороны не сообщали.

«Арктек Хельсинки Шипярд» - судостроительная компа-
ния в Хельсинки, которой владеют на паритетных началах 
ОСК и корейский судостроительный холдинг STX. Верфь 
предназначена главным образом для строительства ледоко-
лов и других судов ледового класса для работы в арктиче-
ских регионах.

Владелец сухогрузного флота, компа-
ния  Diana Shipping, несмотря на увели-
чение тайм-чартерных доходов, оказа-
лась в минусе во втором квартале 2014 
года. 

В июле компания объявила о чистых 
убытках в размере 5,7 миллиона долларов 
по сравнению с 5,2 миллиона долларов за 
тот же период прошлого года. Увеличение 
тайм-чартерных доходов судовладелец 
отнес в основном к расширению флота, что 
было частично компенсировано снижением 
чартерных ставок.

Греческая компания Diana Shipping до 
недавнего времени была более пессими-
стична относительно перспектив на миро-
вом судоходном рынке по сравнению со 
своими коллегами в отрасли. В телеконфе-

ренции, посвященной финансовой деятель-
ности компании, руководители Diana 
Shipping заявили аналитикам, что они ожи-
дают, что прежде чем ситуация на рынке 
улучшится, в секторе морских перевозок 
навалочных грузов произойдет ухудшение. 

Тем не менее главный исполнительный 
директор Diana Shipping Симос Палиос по-
обещал, что компания продолжит устойчи-
вую политику покупки тоннажа, поскольку 
на определенном этапе рынок хоть и мед-
ленно, но все же вернется к прибыли. В 
компании также заявили, что видят боль-
шие перспективы в секторе контейнерных 
перевозок, в особенности на это могут рас-
считывать операторы средних контейнеро-
возов. 

Компания Safe Bulkers сообщила в июле 
о снижении чистых дохо-
дов на 10% во втором 
квартале, обусловив это 
слабыми чартерными 
ставками на оптовом 
рынке. Судовладелец опу-
бликовал отчет, в котором 
говорится о 37,2 миллио-
на долларов чистой вы-
ручки за квартал по срав-
нению с 41,4 миллиона 

долларов за тот же период прошлого года. 
Прибыль компании до уплаты налогов, из-
носа и амортизации упала до 15,1 миллио-
на долларов, примерно на 58% по сравне-
нию с аналогичным периодом прошлого 
года.

Немецкие судоходные компании еще 
более негативно настроены относительно 
темпов восстановления судоходства в отли-
чие от своих зарубежных коллег, согласно 
последним опросам клиентов HSH 
Nordbank. По прогнозам аналитиков, толь-
ко один из пяти немецких собственников 
флота ожидает увидеть рост прибыли в 
2014 году. 

В HSH также обнаружили, что около по-
ловины немецких респондентов планиру-

ют рост своих флотов в ближайшие три 
года. А согласно исследованию компании 
PricewaterhouseCoopers (PwC), предостав-
ляющей услуги в области аудита и консал-
тинга, 64% немецких владельцев хотят 
приобрести новый тоннаж уже в течение 
следующих 12 месяцев, что, по мнению 
PwC, свидетельствует о том, что доверие 
судовладельцев Германии, одной из стран 
наиболее пострадавших от спада в отрасли, 
растет.

Южнокорейский судовладелец 
HANJIN Shipping опубликовал в июле 
чистый убыток в размере 25, 8 миллиона 
долларов за второй квартал 2014 года. 
Эти результаты хуже, чем за аналогич-
ный период 2013 года, но значительно 
лучше, чем в первом квартале текущего 
года. Большую часть потерь в последнем 
квартале компания связывает с колеба-
нием валютных курсов.

Однако самое крупное подразделение 
компании - контейнерное, напротив, отра-
зило положительный результат во втором 
квартале. В компании объяснили, что тому 
способствовали рационализация маршру-
тов и сокращение эксплуатационных рас-
ходов.

Балкерное подразделение компании по-
казало операционный убыток в размере 
24,9 миллиарда вон (денежная единица 
Кореи. - Прим.), но тем не менее это почти 
в два раза меньше, чем годом ранее.

HANJIN Shipping из-за проблем с лик-
видностью в конце 2013 года объявила о 
реструктуризации. Компания всеми силами 
борется за выживание, принимая важные 
для себя производственные решения. 

Частью плана финансового оздоровле-
ния HANJIN Shipping стало создание со-
вместного с частной южнокорейской акци-
онерной компанией предприятия под на-
званием H-Line. В новое предприятие 

вошли суда балкерного под-
разделения HANJIN Shipping 
(29 балкеров и 7 газовозов). 
Эта сделка должна принести 
компании значительные 
средства и покрыть часть 
долгов.

Кроме того, в июне в СМИ 
сообщалось, что корейская 
авиакомпания Korean Air 
(KAL) станет крупнейшим 
акционером компании 
HANJIN Shipping после вы-
купа дополнительного выпу-
ска акций.

Инвестиции KAL в приобретение выпу-
ска более 74 миллиона акций составят 394 
миллиона долларов. В результате доля KAL 
в HANJIN Shipping составит 33,2%. Со-
гласно сообщению, выпущенному для Ко-
рейской биржи, приобретение контрольно-
го пакета в HANJIN Shipping производится 

в рамках планов компании по развитию 
«синергетического логистического бизне-
са». Это поможет компаниям стать более 
конкурентоспособными на глобальной ло-
гистической арене.

Подготовила Ирина ЮСУПОВА.
На основании источника

www.lloydslist.com

Об этом говорится в официальном журнале 
ЕС. Для поставки, передачи, прямого или косвен-
ного экспорта соответствующей продукции по-
требуется предварительное разрешение.

В список также вошли суда промыслового флота, 
плавучие маяки, пожарные катера, плавкраны и про-
чие суда.

Соответствующие одобрения должны будут вы-
давать уполномоченные госорганы стран, в которых 
зарегистрированы компании-экспортеры, говорится 
в документе.

Как ранее сообщал ИТАР-ТАСС, ОАО «Судо-
строительная фирма «Алмаз» в 2013 году приступи-
ло к строительству самоходных плавкранов для 
ВМФ России. До 2016 года «Алмаз» поставит флоту 
девять кранов грузоподъемностью 35-150 тонн каж-
дый. Это первый подобный проект со времен СССР. 
В Советском Союзе плавкраны строились только на 
Севморзаводе (ныне публичное акционерное обще-
ство «Севастопольский морской завод») в Севасто-
поле, сейчас входящем в состав России. Однако при-
надлежит предприятие структурам президента Укра-
ины Петра Порошенко.

Источник www.morvesti.ru

HANJIN Shipping - крупная юж-
нокорейская судоходная компания, 
является дочерней компанией  
HANJIN Group.

В свою очередь к дочерним компа-
ниям HANJIN Shipping относятся  
HANJIN Logistics, Keoyang Shipping, 
Senator Lines и CyberLogitec. HANJIN 
Shipping ежегодно перево-зит свыше 
100 миллионов тонн груза.

«Арктек Хельсинки Шипьярд»
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АКТУАЛЬНО

УСПЕШНАЯ МОРСКАЯ ЛОГИСТИКА - ДЕЛО ОПЫТА УСПЕШНАЯ МОРСКАЯ ЛОГИСТИКА - ДЕЛО ОПЫТА 

Новый терминал «Лавна»
АНОНС

НОВОСТИ КОМПАНИИ

ПОРТ САБЕП
(Начало на стр. 1.)

СНАБЖЕНИЕ АРКТИЧЕСКИХ ПОРТОПУНКТОВСНАБЖЕНИЕ АРКТИЧЕСКИХ ПОРТОПУНКТОВ
Танкер «Котлас» уже выполнил первый 

рейс по доставке нефтепродуктов из порта 
Архангельск на Новую Землю. В настоя-
щее время в порту Архангельск заканчива-
ется загрузка судна очередной партией не-
фтепродуктов назначением на мыс Челю-
скин и о. Большевик (Северная Земля). В 
данных рейсах танкер производит рейдо-
вую выгрузку топлива на необорудованный 
берег с помощью шланголиний в береговые 
емкости. 

Танкеры «Индига» и «Варзуга» выпол-
нили первые рейсы в рамках северного за-
воза из Мурманска в Певек по контракту с 
ГУП ЧАО «Чукотснаб», доставив на Чукот-
ку по Северному морскому пути свыше 27 
тысяч тонн дизельного топлива. По сооб-
щению пресс-службы Чукотского автоном-
ного округа, в текущем году в округ плани-
руется завезти 107,2 тысячи тонн дизельно-
го топлива и 5,6 тысячи тонн бензинов раз-
личных марок, из них 85 тысяч тонн судами 
Мурманского морского пароходства. «В 
настоящее время активная доставка жидко-

го топлива проходит в Чаунском районе. 
Туда завезено уже более 50% от запланиро-
ванного объема. Вместе с тем все населен-
ные пункты Провиденского района, кроме 
районного центра, уже полностью обеспе-
чены на предстоящий год дизельным то-
пливом и бензинами. Также запланирован-
ные объемы доставлены в села Усть-Белая, 
Канчалан Анадырского района и Конерги-
но, Уэлькаль Иультинского района», - по-
яснили в пресс-службе округа.

После выгрузки в Певеке танкеры «Ин-
дига» и «Варзуга» продолжили работу по 

доставке грузов в районы Крайнего Севе-
ра. Из Обской губы «Варзуга» будет пере-
возить груз в район реки Анабар,  а «Ин-
дига» отправилась за очередной партией 
груза в Мурманск назначением на реку 
Анадырь. 

Танкер «Хатанга» заканчивает работу в 
аренде и в середине августа в порту Мур-
манск планирует взять очередную партию 
дизельного топлива назначением порт 
Певек для ГУП ЧАО «Чукотснаб». 

Продолжается работа судов Мурман-
ского морского пароходства в порту Са-
бетта в рамках долгосрочного контракта 
с ОАО «Ямал СПГ». Номенклатура пере-
возимых грузов по-прежнему включает 
в себя контейнеры, автотехнику, автоци-
стерны, аэродромные плиты, строймате-

риалы. По состоянию на конец июля в 
Обской губе под разгрузкой находятся 
теплоходы «Юрий Аршеневский», «Ка-
питан Данилкин», «Петр Великий», 
«Михаил Кутузов», «Заполярье».  В порт 
Мурманск вернулись суда «Грумант» и 
«Владимир Игнатюк».

Ледокол «Владимир Иг-
натюк» практически два ме-
сяца работал в акватории 
нового порта. В этот период 
судно выполняло несколько 
сложнейших задач. Первая 
из них - это техническая 
подготовка 4-го причала для 
постановки судов. А это 
прежде всего околка льда 
непосредственно возле при-
чала, толщина которого по 
замерам ученых-гидрологов 
на тот момент составляла 
4-6 метров. Из-за большой 
осадки атомные ледоколы 
не могли выполнить эту за-
дачу. По словам капитана 
ледокола Геннадия Гольмы, 

гидрологи до последнего момента не вери-
ли в успешное выполнение работ дизель-
ным ледоколом. Однако опыт проведения 
подобных операций на Южном континен-
те, в районе американской антарктической 
станции Мак-Мердо, позволил доказать 
всем, кто сомневался, обратное. «На Мак-
Мердо мы дважды работали в похожих ус-
ловиях малых глубин. При околке причала 
в Сабетте использовали уже проверенные 
на собственной практике методы», - рас-
сказал Геннадий Гольма.

Кроме того, ледокол использовался и в 
качестве морского буксира, оказывая по-
мощь в постановке судов Мурманского и 
Северного морских пароходств к причалам 
как во льду, так и по чистой воде. А во 
время стоянки судов на рейде обеспечивал 
их безопасность на случай ледовой угрозы. 
Еще одной задачей ледокола стал монито-
ринг ледовой обстановки в акватории порта 
по просьбе гидрологов. Капитан судна на-
блюдал и докладывал ученым, представля-
ет ли опасность для судов проходящий 
взлом припая.

В июле правительство РФ определило 
подрядчиков строительства порта Сабетта 
на Ямале, которыми стали УСК «Мост» и 
«Межрегионтрубопроводстрой». Заказчи-
ком строительства является Росморреч-
флот. По распоряжению правительства вы-
бранные подрядчики будут задействованы 
в проекте до 2019 года. УСК «Мост» обе-
спечит глубоководное строительство. Для 
этих целей 27 июля из Мурманска в Об-
скую губу отправились самоходный зем-
снаряд с фрезерным рыхлителем, две само-
разгружающиеся шаланды, шесть самоот-
возных трюмных землесосов, десять вспо-
могательных судов, в том числе плавгости-
ница для экипажа. 

Сегодня суда заходят в Сабетту только 
по особому разрешению с имуществом для 
строительства завода. Но ожидается, что 
уже в августе морской пункт пропуска Са-
бетта заработает в обычном режиме пункта 
пропуска - туда будут заходить суда, и там 
будут работать контрольные органы.

Новый терминал «Лавна» в морском 
порту Мурманск 25 июля 2014 года при-
нял первое судно, сообщает региональ-
ное управление Россельхознадзора, ор-
ганизовавшее контроль за продоволь-
ственными камерами и ручной кладью 
экипажа судна. Первым пришвартовав-
шимся к причалу «Лавны» стало вспо-
могательное судно Island Crown.

«Открытие нового терминала позволит 
осуществить развитие действующих пор-
товых мощностей на западном берегу 
Кольского залива», - отмечается в сообще-
нии.

Как ранее сообщал ИТАР-ТАСС, созда-
ние глубоководных морских терминалов 
по перевалке угля, нефтяных грузов и кон-
тейнеров предусмотрено проектом по раз-

витию Мурманского транспортного узла 
(входит в ФЦП «Развитие транспортной 
системы России» на 2010-2020 гг.). По сло-
вам и.о. губернатора региона Марины Ков-
тун, стоимость строительства транспорт-
ного узла оценивается в 41 миллиард ру-
блей. Частный инвестор проекта - ООО 
«Морской торговый порт «Лавна» - наме-
рен построить терминал на 18 миллионов 
тонн, а государство проложит к нему же-
лезную дорогу. Отмечалось, что большой 
интерес к проекту Мурманского транс-
портного узла проявляют компании, кото-
рые будут заниматься разработкой Аркти-
ческого шельфа, в том числе «Роснефть», 
«Газпром» и «Башнефть».

Источник www.morvesti.ru

РЕГИОН

Ирина ЮСУПОВА.

Ирина ЮСУПОВА.

Министерство регионально-
го развития Российской Феде-
рации поддержало инициативу 
правительства Мурманской 
области в проведении III Мур-
манской международной дело-
вой недели с 17 по 21 ноября 
2014 года. По мнению Минреги-
она России, проведение деловой 
недели будет способствовать со-
циально-экономическому разви-
тию нашего региона, созданию 
благоприятных условий ведения 
предпринимательской деятель-
ности в Мурманской области, по-
зволит привлечь инвесторов, по-
казать им потенциал развития.

В рамках III Мурманской 
международной деловой недели 
традиционно состоятся VII меж-
дународная конференция «Освоение Ар-
ктики: шаг за шагом», бизнес-саммит тор-
гово-промышленных палат «Сотрудниче-
ство в Арктике», V международная конфе-
ренция «Горнодобывающая промышлен-
ность Баренцева/Евроарктического регио-
на: взгляд в будущее». 

Впервые предполагается проведение 
туристической площадки «Made in Arctic» 
(«Сделано в Арктике»), включающей га-
строномический фестиваль «Вкус Аркти-
ки», ток-шоу кухня-live «Арктический 
образ жизни как турпродукт», дискуссион-
ные площадки по различным аспектам 

создания кластера Северного дизайна, ма-
стер-классы для мастеров прикладного ис-
кусства, а также серия семинаров о прак-
тике создания и продвижения туристиче-
ских брендов, лучших гастрономических 
турпродуктов и маркетинга территорий.

Программа III Мурманской междуна-
родной деловой недели будет насыщена 
выставочными проектами, состоятся: X 
Международная специализированная вы-
ставка «SevTec`14», VII региональная вы-
ставка мастеров прикладного искусства 
Мурманской области «Золотые руки ма-
стеров».

В ноябре состоится III Мурманская В ноябре состоится III Мурманская 
международная деловая неделямеждународная деловая неделя



№ 7, 31 июля 2014 года

ИНТЕРЕСНЫЙ ФАКТ

К 75-ЛЕТИЮ ММП

4

В журнале «Север» от 2001 года глав-
ный редактор Станислав Панкратов 
писал: «Если обозначить на Океане все 
маршруты мурманских транспортных и 
ледокольных судов  -  Океан превратит-
ся в сплошной пунктир  -  от Полюса и до 
Полюса! Да так было…   И я горжусь, 
что довелось работать в Мурманском 
морском пароходстве!   В канун юбилея 
судоходной компании хотелось вспом-
нить ушедших от нас и поздравить ныне 
живущих ветеранов.

Покидая Мурманск в середине 90-х 
годов, я испытывал двоякое чувство. С 
одной стороны, это предвкушение спокой-
ной, без штормов и качки жизни, но с дру-
гой - одолевали грустные размышления. За 
«кормой» оставался отрезок жизни длиной 
в 30 лет. Оказалось, что не так-то просто 
разрезать «пуповину», что связывала с 
Мурманском. А с годами ностальгия стала 
одолевать  до щемящей боли в сердце, осо-
бенно теперь, когда в моем родном Киеве, 
да и в Украине, столь тревожно. Однако 
здесь я хочу вспомнить тех, с кем прошел 
славный жизненный рубеж. 

Прежде всего это мои бывшие наставни-
ки по электрической службе, которые нау-

чили уважать профессию и помогли стать 
настоящим специалистом. Это Евгений 
Сытов, Юрий Шувалов, Юрий  Тищенко, 
Александр Сухотин.  Первым моим судном 
в пароходстве был ледокол «Капитан Меле-
хов», где начинали карьеру будущие стар-
шие механики и электромеханики.  В элек-
трослужбе ледокола трудились такие 
классные специалисты, как Вячеслав Глин-
ских, Борис Воробьев, Василий Никитен-
ков, Виктор Панов.  В Ивано-Франковске 
теперь живет Борис Спиридонов, один из 
лучших инженеров-электромехаников  в 
пароходстве. А начинал выпускник 
ЛВИМУ как электрик в отделениях греб-
ных двигателей «Капитана Мелехова».

Дизель-электроход «Куйбышевгэс». Вот 
где была настоящая школа профессиональ-
ного роста, мастерства, да и флотской 
жизни! А какие люди там работали! Стар-
шие механики Михаил Кокаев и  Евгений 
Верещагин, механики Саша Аршеневский, 
Валера Ларин и Витя Светов. Электромеха-
ники Анатолий Бадылин, Иван Смакота и 
Валера Незговоров. Старшие электромеха-
ники Николай Юркевич, Виктор Борзых, 
Герман Урусов, Владимир Герасимов  -  это 
настоящие «зубры» в своей профессии!  Но 

как не вспомнить и старших электриков 
Володю Бондаренко, Володю Шубина,  
Гену Южакова,  Гену Тихонова и многих 
других. Только с их помощью мы справля-
лись со всеми задачами в Арктике, Канаде, 

в других портах разных стран и кон-
тинентов. 

Работать мне довелось и на судах 
типа «Дагестан» и так называемых 
«пионерах». Нельзя не вспомнить 
старшего механика «Юты Бондаров-
ской» Леонарда Зозулю,  механика 
Володю Ульянова, начальника радио-
станции Володю Михайловенко, элек-
трика Юру Волобуева, да и многих 
других. Пусть простят меня те, кого 
не упомянул. Их много, очень много: 
друзей и товарищей, с кем довелось 
работать.  

В канун праздника как не поздра-
вить Валентину Карепову, на ком 
много лет держится музей истории 
пароходства, и редактора газеты
«Арктическая звезда» Ирину Юсупо-
ву. С интересом мы ждем выпуск каж-
дого номера газеты, особенно те, кто 
теперь далеко от Мурманска. К сожа-
лению, «Арктическая звезда» выхо-

дит лишь раз в месяц, а так хочется знать, 
чем живет сегодня пароходство. 

Не один десяток лет я знаком с Валенти-
ной Ивановной. Много сил, здоровья и 
энергии отдавала она музею, пополнению 
бесценными экспонатами как многолетний 
хранитель, референт и историк пароход-
ства,  Валентина Ивановна - добрейший 
друг моряков, советчик и помощник в 
нашей беспокойной флотской жизни. По-
сещая Мурманск, мы не забывали посетить 
музей, его  радушную и гостеприимную хо-
зяйку. Карепова обязательно угощала го-
стей чаем или кофе. И словно добрый док-
тор Айболит находила нужные слова для 
убеленных сединой, но крепких статью 
бывших механиков и штурманов. Валенти-
на Ивановна справедливо считала, что ос-
новная функция музея - это сохранить па-
мять о людях, что создавали историю Мур-
манского пароходства и морского торгового 
флота страны. 

Еще раз поздравляю всех с юбилеем па-
роходства и желаю доброго здоровья, мира, 
счастья и благополучия! 

Феликс ЦЫГАНЕНКО, 
бывший электромеханик ММП. 

Киев.

С НОСТАЛЬГИЕЙ О ПРОШЛОМ…С НОСТАЛЬГИЕЙ О ПРОШЛОМ…

На снимке: июль, 1969 год. Шпицберген. Группа моряков дизель-электрохода «Куйбышевгэс» после 
экскурсии на шахту «Пирамида». Справа, под горой, судно под погрузкой угля. Фото из архива автора.

На снимке: 1972 год. Группа моряков дизель-электрохода «Куйбышевгэс». На рейде порта 
Копер, Югославия. Слева направо: электромеханик  Феликс Цыганенко, начальник 
радиостанции Борис Лездкан, старший механик Евгений Верещагин. Фото из архива автора.

Юные северяне отправились на летний 
отдых новым рейсом авиакомпании «Норд-
авиа». Новый рейс 5Н 151/152 Мурманск - 
Нижний Новгород - Краснодар будет выпол-
няться с 16 июня по 11 сентября по средам, 
обратный полет - по четвергам. По мнению 
аналитиков авиакомпании «Нордавиа», новый 
рейс - часть стратегической программы авиа-

компании по расширению сети региональных 
маршрутов. 

«Радует, что появляются новые рейсы из 
Мурманска, в этом году уже появился новый 
рейс в Калининград. Мурманским аэропортом 
проделана большая работа, в первую очередь в 
улучшении качества обслуживании пассажи-
ров, и это привлекает авиакомпании к работе с 

ним», - отметил министр транспорта и 
дорожного хозяйства Мурманской об-
ласти Дмитрий Соснин. 

Заместитель министра образования 
и науки Екатерина Панькова рассказа-
ла, что этим рейсом летят 48 детей из 
семей, находящихся в трудной жизнен-
ной ситуации, из пяти муниципалите-
тов - Мурманска, Кировска, Мончегор-
ска, Оленегорска и Кольского района. 
Из Краснодара дети полетят в Крым, на 
отдых в оздоровительный лагерь «Ат-
лантус» в Севастополе. Оплата путевок 
и проезда детей к месту отдыха и об-
ратно осуществляется за счет бюджет-
ных средств. В пути дети будут обеспе-
чены полноценным горячим питанием.

Юные северяне отправилисьЮные северяне отправились
на отдых в Крым новым авиарейсомна отдых в Крым новым авиарейсом

В Архангельске появится памятник,
посвященный 400-летию лоцманской
службы в России

В ноябре 1613 года царским ука-
зом было разрешено проводить к 
единственному в то время в госу-
дарстве архангельскому порту тор-
говые иностранные суда. С этой 
даты начинается летопись лоцман-
ской службы России.

В героические страницы россий-
ской истории вписано и имя  помор-
ского кормщика Ивана Седунова (Ря-
бова), который в июне 1701 года пре-
градил путь в Архангельск шведской 
эскадре.

21 ноября 2013 года, в честь 400-
летия образования лоцманской служ-
бы в России, был установлен заклад-
ной камень. Камень освятил настоя-
тель Никольской церкви г. Архангель-
ска в присутствии действующих и 
бывших лоцманов, а также представи-
телей древних лоцманских династий 
из поселений Пустошь и Патракеевка.

- Памятный знак «400-летию лоц-
манской службы России» будет уста-
новлен вблизи закладного камня. 
Место согласуется с мэрией города. 
Уже разработан проект, работы по 
строительству и установке начнутся, 
как только будет получено разреше-
ние от мэрии. Надеемся, что знак по-
ставят уже в этом году, - сообщил 
Александр Плугов, начальник лоц-
манской службы ФГУП «Росмор-
порт».

Закладной камень находится в 
историческом центре Архангельска - 
на пересечении набережной Северной 
Двины и улицы Воскресенской. От-
ветственным за строительство являет-
ся Росморпорт, сообщает пресс-
служба туристско-информационного 
центра.

 Источник www.news29.ru
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ВМЕСТЕ МЫ - ОДНА СЕМЬЯ!

Поздравляем вас, коллеги!
В июле принимали поздравления с юбилейными датами наши коллеги - моряки и береговые работники нашей компании:

Рияко Александр Петрович - четвер-
тый механик танкера «Хатанга»;

Флимин Николай Анатольевич - стар-
ший механик теплохода «Петр Великий»;

Чаленко Владимир Дмитриевич - 
главный механик теплохода «Юрий Ар-
шеневский»;

Козак Петр Иванович - матрос 1-го 
класса танкера «Котлас»;

Иванов Петр Петрович - токарь-кла-
довщик-моторист 1-го класса теплохода 
«Капитан Свиридов»;

Гребенюк Владимир Витальевич - 
старший помощник капитана танкера 
«Индига»;

Гончаров Олег Николаевич - донкер-
ман-моторист танкера «Индига»;

Лазаревич Андрей Леонидович - ка-
питан теплохода «Павел Вавилов»;

Шагимов Дмитрий Маратович - глав-
ный механик ледокола «Владимир Игна-
тюк»;

Колосков Михаил Викторович - стар-
ший помощник капитана теплохода «За-
полярье»;

Станько Александр Владимирович - 
электромонтер третьего разряда гостини-
цы «Моряк»;

Ушаков Александр Александрович - 
четвертый механик теплохода «Юрий Ар-
шеневский»;

Губанова Юлия Валерьевна - повар 
2-й категории - буфетчик танкера «Кот-
лас».

Доброго здоровья ветеранам!
Совет ветеранов, коллектив и администрация ОАО «Мурманское морское пароходство»

от всей души поздравляют своих бывших работников с юбилеями!
С 85-летием

Анисько Бориса Федоровича - ветера-
на труда, участника Великой Отечествен-
ной войны, почетного работника морского 
флота, председателя комитета плавсоста-
ва, проживающего в г. Мурманске. Стаж 
его работы в пароходстве - 42 года.

Анкудинова Владимира Ивановича - 
старшего механика плавсостава, прожива-
ющего в г. Архангельске. Стаж его работы 
в пароходстве - 36 лет.

Устинову Елену Павловну - ветерана 
труда, участницу трудового фронта, гор-
ничную ДМО «Моряк», проживающую в 
г. Мурманске. Стаж ее работы в пароход-
стве - 21 год.

Фомина Михаила Ивановича - элек-
трика плавсостава, проживающего в г. Ар-
хангельске. Стаж его работы в пароход-
стве - 30 лет.

С 80-летием
Гевко Ивана Мелентьевича - ветерана 

пароходства, почетного полярника, мото-
риста плавсостава, проживающего в Бел-

городской области. Стаж его работы в па-
роходстве - 34 года.

Медецкого Ивана Илларионовича - 
ветерана труда, почетного полярника, про-
живающего в г. Мурманске. Стаж его ра-
боты в пароходстве - 45 лет.

Мизинова Сергея Федоровича - вете-
рана труда, 1-го помощника капитана, 
проживающего в г. Мурманске. Стаж его 
работы в пароходстве - 36 лет.

Михайличенко Владимира Владими-
ровича - почетного полярника, почетного 
работника морского флота, капитана, на-
гражденного орденом «Знак Почета», про-
живающего в г. Москве. Стаж его работы в 
пароходстве - 17 лет.

Сутормину Светлану Федоровну - ве-
терана труда, заведующую детским садом, 
проживающую в г. Воронеже. Стаж ее ра-
боты в пароходстве - 21 год.

С 75-летием
Варникова Александра Васильевича 

- ветерана труда, слесаря базы техниче-
ского обслуживания флота, проживающе-

го в г. Мурманске. Стаж его работы в паро-
ходстве - 32 года.

Головину Маргариту Алексеевну - ве-
терана труда, музыкального руководителя 
детского сада, проживающую в г. Мурман-
ске. Стаж ее работы в пароходстве - 27 лет.

Евстафьеву Инну Георгиевну - вете-
рана труда, супервайзера службы «Транс-
флот», проживающую в Мурманской об-
ласти. Стаж ее работы в пароходстве - 27 
лет.

Заец Петра Ивановича - почетного ра-
ботника морского флота, электромеханика 
плавсостава, проживающего в г. Кисло-
водске. Стаж его работы в пароходстве - 
48 лет.

Захарову Александру Петровну - вете-
рана труда, стрелка военизированной ох-
раны. Стаж ее работы в пароходстве - 24 
года

Крюкова Анатолия Сергеевича - вете-
рана труда, матроса 2-го класса плавсоста-
ва, проживающего в г. Мурманске. Стаж 
его работы в пароходстве - 31 год.

Махницкого Валентина Евстафьеви-
ча - ветерана труда, почетного полярника, 
капитана, проживающего в г. Мурманске. 
Стаж его работы в пароходстве - 45 лет.

Мосура Александра Федоровича - по-
четного полярника, боцмана плавсостава, 
проживающего в г. Архангельске. Стаж 
его работы в пароходстве - 29 лет.

Свист Марию Федоровну - ветерана 
труда, почетного полярника,  пекаря плав-
состава, проживающую в г. Мурманске. 
Стаж ее работы в пароходстве - 23 года.

С 70-летием
Давыдова Виктора Васильевича - 

второго помощника капитана плавсоста-
ва, проживающего в Смоленской области. 
Стаж его работы в пароходстве - 6 лет.

Иванова Александра Васильевича - 
ветерана труда, электрика плавсостава, 
проживающего в г. Реутове Московской 
области. Стаж его работы в пароходстве - 
31 год.

Всем ветеранам желаем крепкого 
здоровья, долгих лет жизни и

счастливой спокойной старости!

Информацию о поощрении работников ОАО «ММП» можно получить
по тел.: +7(815)48-11-96, 48-11-90, служба кадров (каб.105).

Вам, родившимся в июле 1954, 1959, 1964, 1969, 1974, 1979 годов,
наши слова сердечной  признательности за  преданность родному
предприятию, коллективу, морской профессии, верность славным

традициям орденоносного Мурманского морского пароходства.
Крепкого флотского здоровья, семейного счастья и личного благопо-

лучия! Пусть жизненные штормы и невзгоды обойдут вас стороной!

Что значит «бить склянки»? Что значит «бить склянки»? 
В старину время в море учитывалось по 

песочным часам - специальным стеклян-
ным прибором, состоящим из двух кону-
сов, соединенных небольшим каналом. Ко-
личество песка и диаметр канала рассчиты-
вались так, чтобы время, требующееся на 
полную пересыпку песка из одного конуса 

в другой, равнялось одной минуте и полу-
часу (или больше, вплоть до одного часа, в 
зависимости от назначения). Прибор назы-
вался «склянка». 

Юнга становился на вахту к таким часам 
и всякий раз, когда проходило полчаса, пе-
реворачивал склянку, ударял в судовой ко-

локол, бежал на 
палубу и громко 
кричал: «Один 
час прошел, в два 
поворота и боль-
ше пройдет, если 
будет Господня 
воля. Помолимся 
Богу дать нам хо-
роший поход и 
Ей, Матери Божи-
ей, Защитнице 
нашей, уберечь 
нас от откачива-
ния воды помпа-
ми и других не-
счастий. Впереди 
- Агой». Вахта на 
носу повторяла 

то, что он сказал, и приказывала ему про-
честь «Отче наш». Выражения «бить 
склянки», «восемь бить» употребляются на 
судах и поныне. 

Как мы видели, учет времени произво-
дился с помощью песочных часов и каждо-
му повороту получасовой склянки соответ-
ствовал один удар в колокол; таким обра-
зом, первый полный час - два удара; четыре 
часа, то есть продолжительность вахты, - 
восемь ударов, или восемь склянок. По-
следняя дневная вахта с четырех до восьми 
вечера делится на две двухчасовые полу-
вахты, называемые собачьими, или просто 
собаками. Такое деление вводится для того, 
чтобы, неся службу четыре часа и спуска-
ясь вниз на четыре часа, люди могли чере-
доваться и не нести службу в одни и те же 
часы. Таким образом, отбивая склянки 
после четырех дня, следуют общему прави-
лу первые два часа, кончая их четырьмя 
ударами, затем опять начинают с одного 
удара, приходящегося на 18.30, но кончают 
вахту в восемь вечера восемью склянками. 
Введено это было в английском флоте 
также и потому, что начало одного бунта 

было назначено в «пять склянок», а своев-
ременное изменение счета ударов парали-
зовало сигнал общего восстания. И бунт 
был предотвращен. 

Источник www.randewy.ru

МОРСКОЙ ОБЫЧАЙ



№ 7, 31 июля 2014 года6

ВОСПОМИНАНИЯ ВЕТЕРАНА

Недавно, разбирая свои старые бу-
маги, я наткнулся на толстую тетрадь 
в черном переплете, в которой велся 
учет ходового и стояночного времени 
дизель-электрохода «Ангара», а затем 
и дизель-электрохода «Байкал» вто-
рым помощником капитана Михаи-
лом Челышевым. С его уходом в от-
пуск в марте 1958 года тетрадь продол-
жил вести уже я. На меня нахлынули 
воспоминания того времени.

Ветераны наверняка помнят арктиче-
скую навигацию 1957 года, когда в Ар-
ктике зазимовали не только транспорт-
ные суда, но и ледоколы. Тогда 1 августа 
1957 года на дизель-электроходе «Бай-
кал» мы вышли из Мурманска в Архан-
гельск под погрузку на Арктику. 

Успешно выполнив рейс на Землю 
Франца-Иосифа, дизель-электроход 
«Байкал» 11 сентября вышел из Архан-
гельска с грузом на порты Диксон, 
Тикси и Певек. О том труднейшем 
рейсе я уже рассказывал на страницах 
нашей газеты («Арктическая звезда»
№ 64 от 16.08.1985 г.). Напомню, что 
тогда дизель-электроход «Байкал», в 
условиях полярной ночи и пурги, в 
устье реки Лены освободил из ледового 
плена и поочередно перевел в Тикси ка-
раван из четырех лихтеров и двух бук-
сиров. Затем в тяжелейших ледовых 
условиях не только сам пробился к про-
ливу Дмитрия Лаптева, где ледовая об-
становка была более благоприятной, но 
и поочередно на коротком буксире 
вывел туда теплоходы «Волга», «Киро-
воград» и пароход «Дежнев» и тем 
самым спас их от неминуемой зимовки. 
Далее после выгрузки оставшегося 
груза в портах Певек и Корсаков (на 
Сахалине) мы прибыли в порт Влади-
восток 18 ноября 1957 года. 

Во Владивостоке встал вопрос, что 
делать с дизель-электроходом «Бай-
кал»? Дальневосточники настаивали на 

том, чтобы оставить судно на востоке до 
следующей арктической навигации. 
Пока шли споры, мы выполнили рейс 
Владивосток - Китай - Корсаков и после 
выгрузки в Корсакове вернулись во Вла-
дивосток 3 января 1958 года. Спор о 
нашей участи неожиданно решился с 
помощью парохода «Дежнев». Переход 
его в Мурманск южным путем стоил 
слишком дорого, поэтому было принято 
решение вести его на буксире у дизель-
электрохода «Байкал», который имел 
буксирную лебедку и все необходимое 
для буксировки. Заход в Сингапур нам 
никак не светил, но все равно, принято-
му решению мы были несказанно рады. 
Итак, домой!!!  

НЕ БЫЛО БЫ СЧАСТЬЯ,
ДА НЕСЧАСТЬЕ ПОМОГЛО 
8 января 1858 года на рейде порта Вла-

дивосток мы взяли пароход «Дежнев» на 
буксир и последовали в порты Китая под 
погрузку. 24 января, закончив погрузку, 
на рейде порта Циндао мы приняли бук-
сир с парохода «Дежнев» и последовали 
по назначению.

Все шло хорошо, но в Южно-Китай-
ском море рано утром 1 февраля лопнул 
буксир. При подаче нового буксира 
«Дежнев» навалил форштевнем на нашу 
корму, разбив себе полубак и получив 
пробоину корпуса. Однако ничего се-
рьезного не произошло: пробоина оказа-
лась незначительной, много выше ватер-
линии, а из экипажа на полубаке постра-
дал только старпом Лев Морозов, кото-
рый получил перелом ноги и которого 
мы поместили в лазарет «Байкала». Во-
истину справедлива пословица: «Не 
было бы счастья, да несчастье помогло». 
Мы получили заход в Сингапур для не-
обходимого ремонта и подготовки паро-
хода «Дежнев» к переходу через океан, 
но все своими силами и средствами.

ОПАСНЫЕ «ПРИШЕЛЬЦЫ»
Итак, 5 февраля утром мы отдали якоря 

на внутреннем рейде п. Сингапур. 
Не успели стать на якорь, как на палубе 

в районе 3-го и 4-го трюмов появились 
торговцы, 10-15 человек, которые подня-
лись на борт с помощью канатов с крюч-
ками. Они расстелили свои коврики с то-
варами и были готовы к торговле. И 
вдруг на палубе и надстройке судна поя-
вилось множество насекомых, похожих 
на наших ос, но крупнее их раза в два. 
Торговцев с палубы сразу же как ветром 
сдуло. Наш помполит Иван Андреевич 
Шлячков заявил: «Это провокация! Я 
видел, как самолет над нами пролетел». 
«Пришельцы» же продолжали распол-
заться по всему судну, и мы оказались 
как бы в осадном положении.

Дело в том, что дизель-электроход 
«Байкал» проектировался как судно ар-
ктического плавания, и считалось, что 
кондиционеры на нем не нужны. И вот 
нам пришлось сидеть в надстройке с за-
драенными иллюминаторами при темпе-
ратуре воздуха +30 градусов снаружи.

Прибывшему на борт агенту мы пока-
зали банку с «осами», которых удалось 
поймать. «Very danger! Very danger!» - 
пробормотал агент. Быстро оформил до-
кументы и убыл с судна. В том, что это 
действительно опасно, мы убедились, 
когда после обеда наблюдали из кают-
компании, как кот - любимец буфетчицы 
решил поиграть с «осами» на главной па-
лубе.  «Осы» неожиданно бросились на 
кота, облепили его, а кот рванулся и через 
фальшборт прыгнул за борт судна, где в 
воде перевернулся кверху лапами и по-
плыл по течению.

На следующий день боцман и судовой 
врач Халфин Айзик Ильич, облачившись 
в противоатомные (как тогда мы их на-
зывали) костюмы с противогазами, водой 
из шлангов попытались смыть «при-

шельцев» за борт, но потерпе-
ли фиаско. Вместо того чтобы 
мокрые осы по желобам ватер-
вейсов смывались за борт, рой 
поднялся в воздух и снова об-
лепил всю надстройку, палубы 
и трюма. 

На 3-й день осады мы обна-
ружили, что количество «ос» 
на открытых палубах, крышках 
трюмов и надстройке резко 
уменьшилось. Скоро стала 
ясна и причина: рой обнаружи-
ли на правом, не отданном, 
якоре. Постепенно «ос» на 
судне становилось все меньше 
и меньше, а шар на якоре все 
увеличивался.

СТАЛ ЧУЖИМ ДЯДЕЙ
9 февраля мы закончили под-

готовку парохода «Дежнев» к 
переходу, взяли его на буксир и 
последовали по назначению. 
Погода благоприятствовала 
плаванию. 1 марта в районе п. 
Суэц отдали буксир. Далее па-
роход «Дежнев» последовал 
самостоятельно в Югославию, 

а мы взяли курс на Новороссийск, куда 
пришли 7 марта.

В Новороссийске нас встречали род-
ные и близкие. Приехала и моя жена с 
полуторагодовалой дочерью. Было хо-
лодно, и пограничники разрешили детям 
подняться на борт судна во время работы 
комиссии. Четвертых помощников капи-
тана в 1957 году на судах сократили, по-
этому оформлением документов при-
шлось заниматься мне. Пока я был занят, 
присмотреть за моей дочерью я попро-
сил электромеханика Евгения Сытова. И 
вот, после окончания работы комиссии, я 
вместо папы для дочери оказался чужим 
дядей. К папе же моя Светлана рвалась в 
каюту Евгения Сытова, и так продолжа-
лось почти до отхода судна. Такова вот 
одна из граней нашей морской профес-
сии!

ЖИВО В ПАМЯТИ
В Новороссийске Челышев ушел в от-

пуск, а я принял дела 2-го помощника ка-
питана.

13 марта мы вышли из Новороссийска 
в Констанцу под бункеровку, а затем по-
следовали в Сирию (п. Патакия) под по-
грузку хлопка на Ригу. После выгрузки 
хлопка в Риге 13 апреля мы в балласте 
вышли в Мурманск, куда и пришли 21 
апреля 1958 года, замкнув, таким обра-
зом, кольцо вокруг Евразии.

В заключение хочется назвать моряков 
- участников того знаменательного рейса 
дизель-электрохода «Байкал» поименно, 
хотя бы тех, имена которых сохранились 
еще в моей памяти. Это Качарава А.- ка-
питан, Белов И. - главный механик, 
Шлячков И. - 1-й помощник капитана, 
Свепарский Г.- радист, Халфин А. - врач, 
Смирнов В. - старпом, Чалышев М. - 2-й 
помощник капитана, Лукин М. и Бада-
нин Г. - механики, Сытов Е. и Ланд-
граф В. - электромеханики, Шулин, По-
ловинин, Горбовский - матросы и др.

Большинства из них, к сожалению, се-
годня уже нет с нами. Однако я очень на-
деюсь, что многие бывшие члены экипа-
жа дизель-электрохода «Байкал» еще 
живут и здравствуют. Пусть же они 
вспомнят порою трудные, но в то же 
время прекрасные годы нашей морской 
юности, нашей молодости!

Руслан ЕГОРОВ,
капитан дальнего плавания.

ВОКРУГ ЕВРАЗИИ НА ДИЗЕЛЬ-ВОКРУГ ЕВРАЗИИ НА ДИЗЕЛЬ-
ЭЛЕКТРОХОДЕ «БАЙКАЛ»ЭЛЕКТРОХОДЕ «БАЙКАЛ»
                Случай в СингапуреСлучай в Сингапуре
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К 75-ЛЕТИЮ ММП И 150-ЛЕТИЮ ЛЕДОКОЛЬНОГО ФЛОТА РОССИИ

Публикуем продолжение статьи 
Василия Белоусова, члена совета Ассо-
циации полярников Мурманской обла-
сти, размещенной в прошлом выпуске 
«Арктической звезды» (№6 от 30 июня 
2014 г.).

От редакции.

«В АРКТИКЕ ПРЯМЫХ ДОРОГ
НЕ СУЩЕСТВУЕТ»

Как-то, увидев на штурманской карте 
извилистые отметки пройденного  нашим 
караваном пути, я спросил у капитана 
«Сибири» Владимира Кочеткова, почему 
идем не по прямой, а зигзагами. Влади-
мир Константинович улыбнулся моей 
наивности и серьезно ответил:

 - В Арктике прямых дорог не суще-
ствует. Это в Атлантике судоводитель 
обязан строго придерживаться проло-
женной трассы, чтобы обеспечить безо-
пасное судоходство. Здесь же он обязан 
искать более благоприятную дорогу. Вот 
мы вчера прошли легко восточное побе-
режье Северной Земли, а сейчас там уже 
непроходимые льды. Опоздай мы на 
день, стояли бы там прочно!

 Найти наиболее подходящий маршрут 
экипажу атомохода помогают не только 
находящиеся на борту специалисты на-
учных организаций, а и далекие от нас 
штабы морских операций, расположен-
ные на Диксоне и в Певеке. В их распоря-
жении - мощные средства связи, в том 
числе спутниковой, и самолеты ледовой 
разведки. С их помощью на борт атомо-
хода регулярно передается информация о 
состоянии ледовой обстановки по пути 
следования каравана. 

Детальную ледовую разведку впереди 
по курсу до 30 километров осуществля-
ют судовой гидролог Руслан Борисов и 
экипаж вертолета под руководством 
опытного летчика Виталия Холодняка, 
налетавшего уже более 11 тысяч часов.

- Сверху видно, какой впереди лед, как 
льдины натыкаются друг на друга, - рас-
сказывал он мне. - Определить силу сжа-
тия - задача гидролога. 

Именно он может подсказать, как 
обойти большие торосистые поля. Не ло-
миться же, не рисковать транспортом. 
Лучше обойти это поле. Ведь не всякая 
прямая короче кривой. Иное дело, когда 
негде обойти - везде слишком тяжелый 
лед. Тут уж работаем прямо.

 Как-то спутник обнаружил на нашем 
пути большую полынью, но на стыке ее с 
относительно легким ледовым полем - 
перемычка. Льды - до 10 баллов. Уже не 
свернешь. «Капитана Мышевского» при-
шлось вести через них на буксире. Вот 
тут-то и приходилось судовой команде 
«Сибири» показывать все свое профес-
сиональное мастерство. В первую очередь 
- судоводителям и тем, кто обслуживал 
ядерную энергетическую установку ато-

мохода. Справлялись они с работой, по 
отзыву начальника экспедиции Бро-
нислава Майнагашева, превосходно.

* * *
Есть такие люди, от первой встречи 

с которыми такое впечатление, будто 
знаешь их хорошо и давно. Такое чув-
ство испытал я при встрече с молодым 
третьим механиком «Сибири» Влади-
миром Игумновым, в каюту которого 
поселили меня на время этого рейса. 
Володя - коренной ленинградец. 
Женат. У него, как и у меня, двое 
детей. В силу специфики профессии 
оба мы редко бываем дома, а потому 
семейные проблемы частенько прихо-
дится решать нашим женам. Возмож-
но, и это способствовало тому, что мы 
как-то сразу нашли общий язык, с удо-
вольствием вместе проводили редкие 
часы отдыха. Игумнов стал для меня 
своеобразным консультантом. Благо-
даря ему мне удавалось в передавае-
мых в ТАСС материалах о ходе рейса 
избежать технических неточностей, 
делать информацию понятной для лю-
бого читателя.

 Добрые отношения сложились 
также с капитаном «Сибири» Влади-
миром Кочетковым, его дублером Вла-
димиром Красовским, главным инже-
нером-механиком Александром След-
зюком, старшим вахтенным электро-
механиком Виктором Борзых, коман-
диром вертолета Виталием Холодня-
ком, радистами Николаем Добряковым 
и Юрием Коршуновым. Все они - про-
фессионалы высшего класса, настоящие 
мастера своего дела. Общение с ними до-
ставляло мне удовольствие.

 Не могу не отметить добросовестную 
работу особой команды «Сибири» - по-
варов, пекарей, дневальных, камбузни-
ков и их непосредственного руководите-
ля - начпрода Игоря Малышева. Питание 
на ледоколе было не только отличного 
качества, но и разнообразным.

 - Отправляясь в рейс, мы запаслись 
картофелем, луком, рыбой пяти сортов, в 
том числе свежей, мороженой, вяленой и 
копченой, капустой, говядиной, чесно-
ком, свининой, бараниной, тушенкой, по-
мидорами и свежими огурцами, апельси-
нами, яблоками, - рассказал мне начпрод. 
- Есть колбаса и варенье, лимоны, яйца, 
морковь: На год хватит! Хотя плавание и 
рассчитано на два-три месяца. Но ведь не 
на прогулку по озеру идем - в Арктике 
всякое может случиться.

Сохранить все это богатство в мор-
ских условиях не так-то просто. Не про-
шло и месяца, как в сыром помещении 
трюма начал портиться лук. Надо было 
срочно перебрать его. За помощью нач-
прод обратился к участникам экспедиции 
- ученым и журналистам. Откликнулись 
на призыв шестеро, в том числе автор 

этих строк. За три часа мы перебрали 22 
мешка лука, изрядно при этом промерз-
нув. 

Растроганный начпрод в знак благо-
дарности уговорил руководителя экспе-
диции выдать нам под отчет по четыре 
бутылки чешского пива. У соседа по 
каюте Владимира Игумнова к тому вре-
мени подошел день рождения. Пивком 
мы и отметили с ним это событие.

 В команде начпрода в основном люди 
молодые, но опытные в своем деле - пе-
карь Татьяна Тодорова, повара Наталья 
Морозова, Владимир Чапковский и Алек-
сей Александровский. С ними в рейс на 
преддипломную практику пошли студен-
ты одного из мурманских ГПТУ Алексей 
Мелехин и Андрей Дмитриев. 

Запомнилась всегда доброжелательная 
и улыбчивая камбузница Лидия Верхо-
глядова. Кормили они экипаж и участни-
ков экспедиции лучше, чем в иных ресто-
ранах.

 А запас продовольствия пригодился 
экипажу. Уже на обратном пути, когда мы 
были в сутках пути до Мурманска, «Си-
бирь» срочно потребовалась на трассе 
Севморпути, где прочно застрял боль-
шой караван транспортных судов. Нас 
пересадили на следовавший в порт ди-
зель-электрический ледокол «Капитан 
Николаев». Атомоход вернулся на трассу, 
где и проработал до глубокой осени.

* * *
 Из Мурманска «Сибирь» ушла 27 мая 

1978 года. Через 17 дней теплоход «Ка-
питан Мышевский» был выведен на чи-
стую воду Берингова пролива. До конеч-
ной точки пути - Магадана - транспорт 
пошел в одиночном плавании.

 Перед тем как расстаться, атомоход и 
транспорт встали бок о бок в припайном 
льду. Члены экипажей обоих судов и 
участники экспедиции собрались на вер-
толетной площадке «Сибири» - на ми-
тинг по случаю окончания первого в 
истории арктического мореплавания ран-

него высокоширотного рейса транспорт-
ного судна под проводкой атомного ледо-
кола.

 - Важность этого рейса трудно пере-
оценить, - сказал, выступая на митинге, 
руководитель экспедиции, заместитель 
начальника Администрации Северного 
морского пути Бронислав Майнагашев. - 
И не только потому, что нами доказана 
возможность осуществления ранней на-
вигации в высоких широтах Арктики. 
Этим походом мы еще раз подтвердили 
надежность навигационно-гидрографи-
ческого обеспечения судов, плавающих 
на главной национальной магистрали 
страны. Отныне она становится постоян-
но действующей. А это поистине замеча-
тельное достижение.

Трудным был путь каравана через пять 
арктических морей. Десятибалльные 
льды, огромные торосы, туманы. Да чего 
только не повидали за эти семнадцать 
дней участники рейса! К чести моряков, 
они выдержали все испытания на «от-
лично». С самой лучшей стороны проя-
вили себя и те, кто обеспечивал навига-
ционно-гидрографическую безопасность 
плавания.

 - Работа не была бы столь успешной, 
если бы на борту не было столь предста-
вительной науки, - сказал капитан «Си-
бири» Владимир Кочетков, обращаясь к 
экипажу теплохода. - Конечно, мы вздох-
нули облегченно, но и испытываем чув-
ство сожаления. Свыклись с вами, рас-
ставаться грустно.

 Раздаются прощальные гудки, и суда 
расходятся. «Капитан Мышевский» с ше-
стью тысячами тонн груза для строек 
Магадана берет курс на юг. «Сибирь» 
идет снова в высокие широты. Впереди у 
нас - встречи с полярниками станции 
«Северный полюс-24».

Василий БЕЛОУСОВ,
член совета Ассоциации

полярников Мурманской области.
Фото из архива редакции.

ПО АРКТИКЕ НА «СИБИРИ»ПО АРКТИКЕ НА «СИБИРИ»
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НАШ ФЛОТСКИЙ ПРАЗДНИК
Накануне профессионального 

праздника - Дня работников мор-
ского и речного флота в Мурман-
ском морском пароходстве че-
ствовали заслуженных работни-
ков. 

На мероприятии собрались работ-
ники плавсостава и береговых подраз-
делений, которым генеральный ди-
ректор компании Александр Медве-
дев традиционно вручил награды.

В этом году нагрудным знаком «За 
безаварийную работу на морском 
транспорте» II, III, IV и V степеней  
удостоены 7 капитанов. 

6 старших механиков получили на-
грудный знак «За безаварийную рабо-
ту на морском транспорте». Также 
наши работники были отмечены бла-
годарственными письмами и.о. губер-
натора Мурманской области Марины 
Ковтун, главы муниципального обра-
зования г. Мурманск Алексея Велле-

ра, Мурманской областной думы. 
Кроме того награжденные удостои-
лись почетных грамот пароходства и 
благодарственных писем от генераль-
ного директора компании, звания «Ве-
теран труда ММП». На торжествен-
ной линейке чествовали и молодых 
специалистов, отметив ценными по-
дарками победителей конкурса «Луч-
ший в профессии молодой специа-
лист».

Фотоколлаж Д. ВИЛЬЦЕНА.


