
№ 11, 28 ноября 2014 года

Газета ОАО «Мурманское морское пароходство» Издается с июня 1932 года

Стр. 5

Стр. 4-5

№ 11
(7675)

28 ноября
2014

3 декабря - 55 лет назад (1959) поднят Государственный флаг СССР на первом в мире атомном ледоколе «Ленин», вошед-
шем в состав флота Мурманского пароходства. После 30 лет работы в Арктике в 1989 г. атомоход выведен из эксплуата-
ции. С августа 2008 г. ледокол находится в подчинении ФГУП «Атомфлот». В 2009 году на ледоколе открылся музей.
 5 декабря - 70 лет назад (1944) в Баренцевом море был торпедирован и погиб пароход «Пролетарий» Мурманского 
морского пароходства.

Романтик Арктики
Для жителей Кольского полу-

острова и коллектива Мурманского 
морского пароходства его имя как 
родное. Горожане увековечили это 
имя в названии улицы, присвоили 
звание почетного гражданина 
города и поставили бюст, которо-
му мысленно кланяешься, когда 
проходишь мимо. Естественно, 
бороздит морские просторы
и теплоход с его именем.

Афганистан.
25 декабря 1979 года. 
Скорбный счет открыт

В декабре исполняется 35-я 
годовщина события, перевернув-
шего судьбы многих наших 
соотечественников, разделившего 
новейшую историю страны на 
«до» и «после» - 25 декабря 1979 
года начался ввод советских войск 
на территорию Демократической 
Республики Афганистан.

Стр. 6

15 ноября 2014 года исполнилось 93 года 
нашему знаменитому капитану, почетно-
му жителю Мурманской области Михаилу 
Гансовичу Каску. Руководство компании 
поздравило именинника с этой празднич-
ной датой.

Ремонт в Поднебесной

Универсальный теплоход ледового клас-
са «Иван Папанин» прибыл в Китай для 
планового ремонта перед предстоящим 
очередным рейсом в Антарктиду.

День рождения
капитана Каска

Стр. 7

ИДЕМ АРКТИЧЕСКИМ ИДЕМ АРКТИЧЕСКИМ 
КУРСОМ!КУРСОМ!

Во второй половине месяца в Мурманске прошла 
традиционная и уже третья по счету Мурманская 
международная деловая неделя (III ММДН). В этом 
году она была полностью посвящена арктическому 
курсу, взятому правительством Мурманской области.

В мае этого года наша область по указу президента РФ 
полностью вошла в состав сухопутных территорий Арктиче-
ской зоны Российской Федерации. Как сообщил на пресс-

конференции, посвященной открытию Недели, вице-губер-
натор Алексей  Тюкавин, область в своей стратегии социаль-
но-экономического развития сформировала главную свою 
задачу - стать центром развития Арктической зоны РФ к 
2025 году. В связи с этим III ММДН - это одно из самых важ-
ных деловых событий года 2014 года. 

Подробнее об этом читайте на стр. 2.
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III МУРМАНСКАЯ ДЕЛОВАЯ НЕДЕЛЯ

Одним из ключевых мероприятий Не-
дели стало пленарное заседание по теме 
«Арктическим курсом: новые вызовы и 
возможности» под председательством гу-
бернатора Мурманской области Марины 
Ковтун. Заседание собрало более 300 че-
ловек, среди которых были представители 
общественных и бизнес-организаций го-
рода и области, а также гости из разных 
северных регионов России. Это делегаты 
из арктических регионов России: Архан-
гельской области, Ненецкого автономного 
округа, Республики Саха (Якутия) и Ре-
спублики Коми. С гостями прежде всего 
обсуждалось то, какие совместные пред-
ложения мы можем выработать для феде-
рального правительства, чтобы Арктиче-
ская зона РФ получила необходимые усло-
вия и льготы, позволяющие проектам 
успешно реализоваться.

В ходе пленарного заседания выступи-
ли: специальный представитель Президен-
та Российской Федерации по международ-
ному сотрудничеству в Арктике и Антар-
ктике, президент Ассоциации полярников 
Артур Чилингаров, член Совета Федерации 
Федерального Собрания РФ от Мурман-
ской области Игорь Чернышенко, замести-
тель руководителя Федерального агент-
ства морского и речного транспорта Рос-
сийской Федерации Сергей Горелик, пред-
ставители органов власти арктических ре-
гионов России.

Губернатор Марина Ковтун, выступая на 
пленарном заседании III ММДН, сказала 
следующее:

«Все, что сегодня происходит, говорит о 
большом интересе со стороны российского 
бизнес-сообщества к перспективам разви-
тия Мурманской области.

Мы призываем все регионы российской 
Арктической зоны к консолидации, чтобы 
наш общий голос был услышан на феде-
ральном уровне, чтобы планы развития Ар-
ктики не откладывались в долгий ящик», - 
отметила Марина Ковтун.

Артур Чилингаров в своем выступлении 
сказал, что Мурманская область идет вер-
ным арктическим курсом. «Я подумал, что 
Мурманск теперь можно назвать столицей 
Северного морского пути. Достигнутый в 
прошлом году объем грузоперевозок 3,8 
млн. тонн по СМП был бы невозможен без  
участия Мурманска и атомного ледоколь-
ного флота. Область стала важной площад-
кой для межрегионального и международ-
ного сотрудничества».

«На арктических территориях России 
реализуются, несмотря ни на что, крупней-
шие инвестиционные проекты, - сказал 
Игорь Чернышенко. - Проводится работа 
по повышению качества жизни северян, 
обеспечению экологической безопасности. 
Одно из ведущих мест в этой работе, бес-
спорно, принадлежит Мурманской обла-
сти. Это не потому, что я патриот этого 
края, а потому что - это объективно. Неза-
мерзающий морской порт, наличие атомно-
го ледокольного флота, строящийся Мур-
манский транспортный узел, высокопро-
фессиональные и мужественные северяне 
- все это делает Мурманский регион локо-
мотивом продвижения России в Арктику». 

Он также отметил, что, к сожалению, в 
России не все пока еще совершенно в сфере 
правового и экономического развития Ар-
ктической зоны РФ: «Программа социаль-
но-экономического развития до 2020 года 
сегодня не финансируется в полном объе-
ме. Сегодня нет единого госоргана по раз-
витию Арктики».

Сергей Горелик в своем выступлении за-
явил, что наша страна сегодня нацелена на 

успешную реализацию крупных 
арктических проектов, которые 
позволят использовать потенциал 
Северного морского пути как в за-
падном, так и в восточном направ-
лениях. Это прежде всего такие 
проекты, как строительство в Об-
ской губе порта Сабетта мощно-
стью 16,5 млн.тонн в год для осу-
ществления перевалки сжиженно-
го природного газа и газового кон-
денсата (первая отгрузка по гра-
фику должна состояться в 2017 
году). И строительство арктиче-
ского комплекса по перевалке 
нефти с Новопортовского месторождения 
на севере полуострова Ямал мощностью 
8,5 млн. тонн в год.

В завершение своего выступления С. Го-
релик проиллюстрировал на конкретных 
примерах работу, которая проводилась в 
портах Северного морского пути в 2014 
году. Он рассказал о доставке грузов специ-
ального назначения на остров Котельный 
этим летом, дополнив сказанное слайдом с 
выгрузкой на припай грузов с т/х «Иван Па-
панин», о работе в порту Сабетта.

«Преимущества жизни на Севере долж-
ны быть очевидными. Север снова должен 
стать перспективным для жизни и самореа-
лизации как для молодежи, так и для эконо-
мически активного населения, комфорт-
ным для пожилых людей. Северу нужен 
новый импульс для развития. Арктический 
вектор дает нам этот импульс, открывает 
перед нами новые вполне реальные пер-
спективы развития северных территорий», 
- сообщила губернатор.

В ходе рабочей встречи Марина Ковтун 
и Артур Чилингаров обсудили дальнейшее 
развитие Арктической зоны, пути взаимо-
действия арктических субъектов между 

собой и с федеральными структурами. 
Главный полярник страны поддержал тезис 
губернатора Мурманской области о необхо-
димости сплочения всех арктических реги-
онов для практического воплощения Стра-
тегии развития Арктической зоны России, 
реализация которой ослабилась после 
упразднения министерства регионального 
развития, курировавшего воплощение 
Стратегии.

«Речь не идет о частных интересах 
Мурманской области. Мы смотрим шире. 
Речь идет об интересах страны. Нам нужна 
диалоговая площадка, где бы каждая тер-
ритория могла представить свои конку-
рентные преимущества, ведь у каждого 
они свои. Сегодня арктические регионы 
выполняют свою особую роль в развитии 
этой территории», - подчеркнула Марина 
Ковтун.

Артур Чилингаров отметил, что разви-
тием проектов в Арктике должна занимать-
ся специально созданная государственная 
комиссия. Такой формат работы, по мне-
нию спецпредставителя Президента РФ в 
Арктике и Антарктике, будет наиболее эф-
фективным. 

ИДЕМ АРКТИЧЕСКИМ КУРСОМ!ИДЕМ АРКТИЧЕСКИМ КУРСОМ!
(Начало на стр. 1.)

В рамках III Мурманской междуна-
родной деловой недели прошла VII
региональная выставка-ярмарка ре-
месленников и мастеров декоративно-
прикладного искусства Мурманской 
области «Золотые руки масте-
ров-2014». Свои работы на ней пред-
ставили народные умельцы из Мур-
манской области.

Интереснейшие экспонаты привезли 
из Ловозера - саамской столицы. Руко-
дельные сумочки, саамские шапки, обувь 

из оленьего меха (бурки, тапки) и многое 
другое, что изготовили начинающие ма-
стера из Северного национального кол-
леджа. 

«Это дипломные работы наших уче-
ников, - рассказала Елена Кузьмина, 
старший преподаватель колледжа. - 
Самые красивые и яркие - это работы де-
вочек, которые обучаются по специаль-
ности «Хозяйка усадьбы».

В ловозерском колледже среди девочек 
это достаточно популярная профессия, 

которая сегодня достаточно востребована. 
Раньше были кустари-одиночки, а теперь 
ремесленники, чьи произведения ценны и 
всегда находят своего покупателя. По сло-
вам Елены Кузьминой, многие, кто здесь 
же на выставке представил свои работы, - 
бывшие ученики колледжа, теперь они 
уже предприниматели со своими мастер-
скими. 

Елена Николаевна рассказала, что вы-
шивка бисером, работа с оленьим мехом, 
выделка кожи - очень трудоемкие процессы. 
Требуют огромной усидчивости. Многие 
работы делаются полтора-два месяца. Де-
вочки выделывают койбы (шкуры, снятые с 
оленьих ног. - Прим.) для пошива бурок. За-
купаются рога и кость оленя. Из ненату-
ральных материалов только бисер и сукно.

ЗОЛОТЫЕ РУКИ МАСТЕРОВ
III МУРМАНСКАЯ ДЕЛОВАЯ НЕДЕЛЯ
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НОВОСТИ КОМПАНИИ
ПОРТ САБЕП

«Клавдия Еланская» 
продолжит ходить
в Островной

Такова тема семинара, кото-
рый прошел 25 ноября на ледо-
коле «Ленин».

Семинар был организован 
морским сообществом «Аркти-
ческий морской кластер» (Arctic 
Maritime Cluster), в которое вхо-
дит 38 компаний из Северной 
Норвегии. Все эти компании 
вошли в кластер с целью обмена 
опытом, поскольку работают в 
схожих суровых арктических ус-
ловиях. Это и судоходные компа-
ний, и судоремонтные предпри-
ятия, и поставщики услуг и обо-
рудования, и поставщики обра-
зовательных услуг.

Эта встреча стала возможна 
благодаря организации «Иннова-
ции Норвегии» (Inno-vation 
Norway), учредителем которой 
является правительство Норве-
гии, и субсидируется она непо-
средственно государством. Она 
была создана в 1997 году и от-
стаивает национальные интере-
сы Норвегии за границей, преи-
мущественно в России, и помо-
гает создать компании на терри-
тории другой страны с норвеж-
ским участием. Организация 
представлена в десятках стран 
по всему миру и во всех норвеж-
ских округах.

Помимо представителей нор-
вежского бизнеса на встрече 
присутствовали - генеральный 
консул Норвегии Уле Андреас 
Линдеман, с российской сторо-
ны - генеральный директор НО 
«Ассоциация «Мурманшельф» 
Ольга Буч, представитель 
Innovation Norway в Санкт-
Петербурге Николай Шавров, 
представители мурманского 
офиса Баренц-секретариата и 
многие другие. Нашу компанию 
на семинаре представил Дми-
трий Филатов, специалист де-
партамента эксплуатации флота.

Министерством транспорта и до-
рожного хозяйства Мурманской об-
ласти проведен конкурс на заклю-
чение договора о транспортном об-
служивании населения на террито-
рии Мурманской области на соци-
ально значимом межмуниципаль-
ном маршруте регулярных морских 
перевозок Мурманск - Островной - 
Мурманск в 2015-2017 годах. Реше-
нием комиссии договор на транс-
портное обслуживание на террито-

рии Мурманской области на соци-
ально значимом межмуниципаль-
ном маршруте регулярных морских 
перевозок будет заключен с ОАО 
«Мурманское морское пароход-
ство»

Мурманское морское пароход-
ство уже много лет участвует и по-
беждает в конкурсе на перевозки на 
этом маршруте, которые осущест-
вляются по тарифам, регулируемым 
региональным правительством.

10 компаний морского сектора Норвегии 10 компаний морского сектора Норвегии 
ищут партнеров для сотрудничестваищут партнеров для сотрудничества

Северный завоз топлива на Чукотку выполненСеверный завоз топлива на Чукотку выполнен
4 ноября танкер «Индига», выгрузив 

последнюю в этом году партию дизель-
ного топлива в порту Певек, завершил 
северный завоз топлива в Чукотский ав-
тономный округ. Всего в этом году из 
Мурманска по Северному морскому 
пути было перевезено 80 тысяч тонн
нефтепродуктов.

Государственное унитарное предприя-
тие ЧАО «Чукотснаб», с которым Мурман-
ское пароходство связывают долгосрочные 
отношения, является основным оптовым 
поставщиком ГСМ в Чукотский автоном-
ный округ.

Дизельное топливо, поставляемое «Чу-
котснабом», составляет более 60% от об-

щего объема завозимого на Чукотку горю-
чего.

Дополнительно к транспортировке 
дизельного топлива на Чукотку танкеры 
Мурманского морского пароходства в 
нынешнюю летнюю навигацию выпол-
нили несколько рейсов из портов Мур-
манск, Архангельск и Обской губы в 

устья рек Анабар, Яна, Индигирка и Ко-
лыма. Они доставляли туда дизельное и 
авиационное топливо с распаузкой не-
фтеналивных грузов на речные баржи 
для снабжения населенных пунктов Ре-
спублики Саха (Якутия) и других север-
ных территорий.

В другой секции было пред-
ставлено кружево из Северомор-
ска. Мастерицы из народного са-
модеятельного коллектива клуба 
кружевоплетения «Северное кру-
жево» выставили на обозрение 
традиционное вологодское круже-
во и заодно устроили для посети-
телей настоящий мастер-класс. 
Для этих целей кружевницы уста-
новили валик на подставке и с по-
мощью коклюшек с намотанными 

нитками показывали всем желаю-
щим, как происходит процесс 
плетения.

Выставка «Золотые руки ма-
стеров» стала настоящей изюмин-
кой III Мурманской международ-
ной деловой недели. Более 30 ма-
стеров прикладного искусства 
продемонстрировали в Ледовом 
дворце свои работы и коллекции.

Ксения САПЕЛКИНА.
Фото редакции.

III МУРМАНСКАЯ ДЕЛОВАЯ НЕДЕЛЯ
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БУДНИ ФЛОТА

4

РОКТИКИ РЕМОНТ В ПОДНЕБЕСНОЙРЕМОНТ В ПОДНЕБЕСНОЙ

Доброго здоровья ветеранам!
Совет ветеранов, коллектив и администрация ОАО «Мурманское морское пароходство»

от всей души поздравляют своих бывших работников с юбилеями!
C 90-летием

Голенкову Зою Павловну -  ветерана 
труда, работавшую уборщицей учебно-
курсового комбината, проживающую в 
Ульяновске. Стаж  ее работы в пароход-
стве - 19 лет.

С 85-летием
Ландграф Марию Николаевну - по-

четного работника морского флота, вете-
рана труда,  работавшую  экономистом 
пароходства, проживающую в Вышнем 
Волочке Тверской области. Стаж  ее рабо-
ты в пароходстве - 38 лет.

Юрченко Марию Андреевну - рабо-
тавшую горничной ДМО «Моряк», про-
живающую в Мурманске. Стаж  ее работы 
в пароходстве - 8 лет. 

С 75-летием
Веснина Михаила Гавриловича - ве-

терана пароходства, работавшего боцма-
ном в базе резерва, проживающего в  Мур-
манске. Стаж  его  работы в пароходстве - 
27 лет.

Гусеву  Елизавету Александровну - 
работавшую инженером Проектно-смет-
ной группы пароходства, проживающую в 
Мурманске.  Стаж  ее работы в пароход-
стве - 8 лет.

Головачева Юрия Яковлевича -  вете-
рана труда, почетного полярника, работав-
шего в пароходстве старшим помощником 
капитана на судах,  проживающего в Мур-
манске.  Стаж  его работы в пароходстве - 
16 лет.

Жучкова Валерия Александровича - 
ветерана труда, работавшего  инженером  
теплотехники, проживающего в Мурман-
ске. Стаж  его  работы в пароходстве - 36 
лет

Лесных Владимира Алексеевича -  ве-
терана труда, работавшего капитаном, ка-
питаном-наставником на судах пароход-
ства,  проживающего в Смоленской обла-
сти. Стаж  его работы в пароходстве -
38 лет.

Мохнаткина Виктора Васильевича - 
ветерана труда, почетного работника мор-
ского флота, работавшего поваром на 

судах, проживающего  в Вологодской об-
ласти. Стаж  его  работы в пароходстве - 
42 года.

Нивину Марию Борисовну -  ветерана 
труда, работавшую печатницей типогра-
фии пароходства, проживающую в Мур-
манске. Стаж  ее работы в пароходстве - 30 
лет.

Никулину Анну Павловну - ветерана 
труда, работавшую воспитателем детского 
сада № 22, проживающую в Мурманске.  
Стаж  ее работы в пароходстве - 28 лет.

Панкратову Нину Алексеевну -  вете-
рана труда, работавшую  дневальной на 
судах, проживающую в  Мурманске. Стаж  
ее работы в пароходстве - 28 лет.

Сакова Евгения Ивановича - ветерана 
пароходства,  работавшего котельным ма-
шинистом  на судах, проживающего в 
Мурманске.  Стаж  его работы в пароход-
стве - 33 года.

Шестакову Таисию Ивановну -  рабо-
тавшую уборщицей  мехпрачечной паро-
ходства, проживающую в Мурманске. 
Стаж  ее работы в пароходстве - 31 год.

Чертополохову Прасковью Ефимовну 
-  работавшую санитаркой в  детском саду 
№ 1, проживающую в  Мурманске. Стаж  
ее работы в пароходстве - 24 года.

С 70-летием
Лосева Александра Петровича - вете-

рана труда, работавшего матросом на 
судах, проживающего в  Мурманске.  Стаж  
его работы в пароходстве  - 41 год.

Ребренюк Ларису Романовну -   рабо-
тавшую поваром  на судах, проживающую 
в Мурманске. Стаж  ее работы в пароход-
стве - 21 год.

Ямщикова Анатолия Васильевича - 
ветерана пароходства, награжденного зна-
ком в память 200-летия управления во-
дными и сухопутными сообщениями, про-
живающего в Мурманске. Стаж  его  рабо-
ты в пароходстве - 28 лет.

ВМЕСТЕ МЫ - ОДНА СЕМЬЯ!

Всем ветеранам желаем крепкого 
здоровья, долгих лет жизни и

счастливой спокойной старости!

Универсальный теплоход ледового 
класса «Иван Папанин» прибыл в Китай 
для планового ремонта перед предстоя-
щим очередным рейсом в Антарктиду.

ДЛЯ НИХ - ОБЫЧНАЯ
РАБОТА

В направлении экипажа на ремонт судна 
задействованы многие службы пароход-
ства. Обычная, на первый взгляд,  работа 
подразумевает не только выбор исполните-
ля работ, материально-техническое и фи-
нансовое обеспечение судоремонта, но и 
подбор членов экипажа по должностям, 
прохождение ими необходимых квалифи-
кационных курсов, медицинское освиде-
тельствование, получение визового разре-
шения на въезд в страну, заказ авиабилетов, 
оплата предстоящих расходов и многое, 
многое другое. Для моряков пароходства 
первые дни после отпуска начинаются с 
дверей службы кадров. И что немаловажно, 
дверь кабинета начальника управления тру-
довыми ресурсами Светланы Шевелевой 
всегда открыта для моряков. Это значит, 
что если у вас есть вопросы - их готовы вы-
слушать и решить. Дипломатичное отно-
шение к персоналу, доброжелательность, 

готовность к решению любых вопросов и 
позитивность в отношениях - это визитная 
карточка службы кадров ММП. 

Полагал, что в кадрах должны работать 
«бывалые» моряки, имеющие опыт, знаю-
щие специфику флота и особенности кон-
тингента. Оказывается, и «на старуху быва-
ет проруха», молодые специалисты могут 
работать профессионально и качественно, 
и в полной мере это относится к инспекто-
ру Осиповой Варваре Георгиевне. Многие 
моряки благодарны ей за понимание и по-
мощь при направлении на судно. 

Работа еще одной замечательной жен-
щины для многих моряков незаметна, одна-
ко ее усилия и педантичность оказывают 
неоспоримую помощь при направлении 
экипажа на судно. Наталья Иосифовна 
Польская - хорошо известный человек в 
компании, в ее работе не может быть ни ма-
лейших ошибок, и она всегда отличается 
безукоризненным исполнением. 

Каждый моряк перед направлением на 
судно обращается в бухгалтерию пароход-

ства для решения насущных финансовых 
вопросов, и он уверен, что его примут, вни-
мательно выслушают и дадут квалифици-
рованный ответ на заданный вопрос. В бух-
галтерии пароходства работают не только 
опытные специалисты, но и без преувели-
чения умные и красивые женщины.

КИТАЙ ВПЕРЕДИ
ПЛАНЕТЫ ВСЕЙ

Мурманские моряки не первый раз в 
Китае, многие познакомились с Поднебес-
ной еще при модернизации части флота 
компании в начале 2000 годов.

Выбор ремонтной базы для наших судов 
на китайских судоремонтных предприяти-
ях - это оптимальный вариант сочетания 
минимальных сроков исполнения заказа с 
разумными ценами. Большинство предпри-
ятий сертифицированы по стандартам си-
стемы качества ISO 9000 и занимают лиди-
рующие позиции в мировом рейтинге по 

объему заказов. На китайских верфях вы-
полняется широкий спектр судоремонтно-
го сервиса - от диагностики, докования, 
трубопроводных, электротехнических, кор-
пусно-сварочных и малярных работ до ма-
териально-технического снабжения обору-
дованием и запасными частями. В Китае 
есть представительство квалификационно-
го общества «Российский морской регистр 
судоходства».

Лозунг «Учиться у Советского Союза» в 
Китайской Народной Республике был вос-
принят буквально и относился не только к 
образованию и культуре, но и прежде всего 
к социалистическим технологиям управле-
ния, опыту администрирования, статисти-
ки и учета. В Китае хорошо помнят совет, 
данный нашим руководством: «Учитесь 
больше на наших ошибках, чем на наших 
успехах». Китайцы досконально изучили и 
использовали на практике наш опыт и реко-
мендации. При помощи и поддержке СССР 

В. Осипова.

Н. Польская.
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БУДНИ ФЛОТА

СОБЫТИЕ

ДЕНЬ РОЖДЕНИЯ КАПИТАНА КАСКА

Китай делал первые шаги к экономическо-
му могуществу. Приезжая в Китай, пони-
маешь, как много можно сделать всего за 
несколько десятков лет, преобразить стра-
ну, сделать ее мировой экономической дер-
жавой. Еще на подлете к аэропорту Шан-
хай наблюдал из иллюминатора бесконеч-
ные поля и фермы, заводы и кварталы но-
востроек с современными эстакадами. 

Здесь используется каждый квадратный 
километр земли. Небоскребы растут ввысь 
как грибы после дождя, к сожалению, не 
всегда это шедевры архитектурного твор-
чества, но иногда встречаются отдельные 
уникальные экземпляры, такие как Меж-
дународный финансовый центр и телебаш-
ня  в Гуанчжоу, конструкция которой осно-
вана на изобретении русского инженера 
В.Г.Шухова. Или прекрасный и современ-
ный Национальный центр исполнитель-
ских искусств в Пекине. 

Меняются и жители Поднебесной. Ки-
тайцы невероятно быстро учатся всему. По 
сравнению с прошлыми годами современ-
ная молодежь намного свободнее стала об-
щаться на английском языке. Одевается 
более ярко и разнообразно, я бы сказал, 

более по-европейски. Супермаркеты завле-
кают рекламой известных мировых брен-
дов: недорого можно купить джинсы Ка-
валли (Cavalli), костюм Бриони (Brioni), 
женщины покупают белье фирмы Триумф 
(Triumph) или сумочку от Прадо (Prado). 
Удивляет высокое качество работы, неспе-
циалист вряд ли определит китайское ис-
полнение от оригинального.

Китайская электроника давно завоевала 
мировой рынок. Большие электронные 
рынки везде одинаковы, такие же, как мо-
сковская «Горбушка» или питерская 

«Юнона». Если чего-то нет на прилавке, 
вам обязательно найдут то, что вы ищете. 
Будь то новейший iPhone или россий-
ский YotaPhone, роскошный Vertu или 
последняя версия iPad Air.

Китай, как и многие азиатские страны, 
отличается от европейских стран своей 
традиционной китайской кухней. В Ев-
ропе сложился культ 
китайской еды и априо-
ри считается, что ки-
тайская еда - это что-то 
вкусное и полезное. На 
самом деле не каждому 
по вкусу поджаренные 

овощи, плавающие в сви-
ном жире. Почти полное 
отсутствие свежих ово-
щей или салатов. В ки-
тайской кухне нет понятия последователь-
ности в еде, здесь нет ничего необычного, 
когда десерт сочетается с мясом или рыбой. 
Пожалуй, одним из нейтральных и распро-
страненных блюд китайской кухни являет-
ся тофу - соевый творог. Дело в том, что у 
большинства китайцев организм устроен 
так, что он не способен переваривать лак-

тозу (молочный сахар). Поэтому, как это ни 
парадоксально, но россияне более всеядны 
в отличие от китайцев, если, конечно, вы не 
мусульманин, предпочитающий халяльную 
пищу, или индус-вегетарианец, или орто-
доксальный еврей, признающий только ко-
шерные продукты. Цены на обычную ки-
тайскую пищу очень демократичные, будь 

то знаменитая утка 
по-пекински или 
шанхайский лосось, 
если, конечно, не по-
купать экзотические 
продукты, такие как 
дуриан (durian) с его 
омерзительным за-
пахом и превосход-
ным вкусом или экс-
клюзивные сорта ки-

тайского чая. Однако в любом случае при-
ятного аппетита, хорошего настроения, 
больше впечатлений и позитива!

Из Китая
Владимир ПАНТЕЛЕЕВ,

помощник капитана
по радиоэлектронике.

Поздравляем вас, коллеги!
В ноябре принимали поздравления с юбилейными датами наши коллеги - моряки и береговые работники нашей компании:

Еремин Андрей Сергеевич - начальник камеры (базо-
вая ЭРНК);

Оленин Алексей Александрович - старший помощ-
ник капитана т/х «Кузьма Минин»;

Новикова Евгения Александровна - начальник ва-
лютного отдела;

Шестухин Владимир Васильевич - электромонтер по 
ремонту и обслуживанию эл/оборудования;

Грачева Ирина Викторовна - повар 2-й категории
т/х «Петр Великий»;

Рябов Павел Борисович - капитан т/х «Михаил Куту-
зов»;

Арчебасова Татьяна Анатольевна - начальник отдела 
налогов и отчетности;

Тарасенко Лариса Викторовна - буфетчик т/х «Новая 
Земля»;

Паламарчук Марина Александровна - повар 2-й ка-
тегории т/х «Северная Земля»;

Кудинов Андрей Валерьевич - крановщик 6-го разря-
да - матрос 2-го класса;

Ганущак Оксана Михайловна - бортпроводник т/х 
«Клавдия Еланская»;

Лебедев Александр Константинович - электромеха-
ник т/х «Поморье»;

Зюзин Виктор Иванович - старший электрик т/х 
«Клавдия Еланская»;

 Сыкулева Любовь Семеновна - буфетчик;

 Мекшун Василий Михайлович - электросварщик
4-го разряда группы ремонта зданий и сооружений;

Дудка Владимир Федорович - матрос 1-го класса.

Информацию о поощрении работников ОАО «ММП»
можно получить по тел.: +7(815)48-11-96, 48-11-90,

служба кадров (каб. 105).

Вам, родившимся в ноябре 1954, 1959, 1964, 1969, 1974 
годов, наши слова сердечной  признательности за  
преданность родному предприятию, коллективу, 

морской профессии, верность славным традициям 
орденоносного Мурманского морского пароходства. 
Крепкого флотского здоровья, семейного счастья

и личного благополучия! Пусть жизненные
штормы и невзгоды обойдут вас стороной!
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15 ноября 2014 года исполнилось
93 года нашему знаменитому капитану, 
почетному жителю Мурманской области 
Михаилу Гансовичу Каску. Представите-
ли компании поздравили именинника с 
этой праздничной датой.

Глядя на Михаила Гансовича, сложно 
сказать, что ему уже 93. Он бодр, улыбчив, 
не жалуется на самочувствие. Кажется, что 
время не властно над ним - по сей день 
видна морская выправка и дисциплина. Он 
живет по давно заведенному распорядку,  
сам готовит, убирает, ежедневно совершает 
пешие прогулки. Хоть и не так часто, но 
продолжает бывать на пароходских меро-
приятиях и посещать торжественные прие-

мы, устраиваемые для ветеранов области и 
почетных граждан. 

Для капитана Каска Михаила Гансовича  
93-й год его жизни знаменателен тем, что 
ровно 55 лет назад 22 декабря 1959 года  
был поднят государственный флаг СССР на 
пассажирском теплоходе «Вацлав Воров-
ский». Белоснежный красавец лайнер дли-
ной более 120 метров и мощностью двига-
теля  8 тыс. л.с., развивавший недостижи-
мую в те времена скорость - 18 узлов, при-
был в Мурманск 1 января 1960 года и сразу 
же стал флагманом пассажирского флота 
Мурманского пароходства. А уже 17 марта 
Каск на долгие 25 лет стал его бессменным 
капитаном.  

В 1966 году Мур-
манское пароходство 
организовало первый  
арктический круиз на 
этом теплоходе по 
линии Архангельск - 
Игарка с  заходом  на 
Соловки, в Диксон, 
Дудинку, а на обрат-
ном пути - на остров 
Вайгач и в порт Мур-
манск. С 1967 года 
маршрут теплохода 
стал более привлека-
тельным. «Вацлав Во-
ровский» стал выпол-
нять высокоширот-
ные арктические кру-

изы  с заходом на Землю Фран-
ца-Иосифа. Здесь  туристов 
высаживали на острове Хейса, 
окруженном  плавающими айс-
бергами и  льдами.  Вокруг 
бродили белые медведи, а на 
льдинах лежали огромные 
моржи.  Рейсы  моментально 
завоевали популярность в 
СССР.  Запись на круизы растя-
гивалась на годы.  Четыре кру-
изных арктических рейса воз-
главил капитан Каск. Михаил 
Гансович оставался капитаном  
теплохода до выхода на пенсию 
в 1985 году. А в 1988 «Вацлав 
Воровский» был выведен из 
эксплуатации. 

За весь период работы Каск 
не имел претензий со стороны 
клиентуры по перевозке грузов, а также 
жалоб от пассажиров теплохода. Много сил 
и энергии он отдавал созданию хороших 
условий для пассажиров в период пребыва-
ния их на судне, за что имел множество 
благодарностей от жителей всех населен-
ных пунктов  Кольского побережья и вои-
нов Северного флота, для которых тепло-
ход был связующим звеном с Большой зем-
лей. Его знали и глубоко уважали жители 
всего побережья от Мурманска до  Греми-
хи. За время работы М.Г. Каск воспитал из 
младших штурманов восемь капитанов 
дальнего плавания. Экипаж теплохода 

«Вацлав Воровский» все годы работы под-
тверждал высокое звание «Экипаж комму-
нистического труда», а капитан Каск заслу-
женно носил звание «Лучший капитан 
ММФ» и неоднократно заносился на город-
скую Доску почета.

В честь своего  93-го дня рождения по-
четный гражданин Мурманской области 
Михаил Гансович Каск, капитан пассажир-
ских судов пароходства,  надел на свой ки-
тель нагрудный  знак «За безаварийную 
работу  в течение 25 лет» и  орден «Знак 
Почета». 

Валентина КАРЕПОВА.
 Фото И. ЮСУПОВОЙ.

ВМЕСТЕ МЫ - ОДНА СЕМЬЯ!
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ГОДОВЩИНА

ПРИНЯТИЕ РЕШЕНИЯ
И ВВОД ВОЙСК

В декабре исполняется 35-я годовщина 
события, перевернувшего судьбы многих 
наших соотечественников, разделившего 
новейшую историю страны на «до» и 
«после» - 25 декабря 1979 года начался 
ввод советских войск на территорию Демо-
кратической Республики Афганистан.

В данной статье мы опустим предысто-
рию этого трагического события, его пред-
посылки и причины, оставим анализы и 
выводы, а напомним нашим читателям 
лишь основные его этапы, эпизоды и даты.

Решение о вводе войск в Афганистан 
было принято на заседании Политбюро ЦК 
КПСС 12 декабря 1979 года. По свидетель-
ству генерала армии В.И.Варенникова, 
единственным членом Политбюро ЦК 
КПСС, не поддержавшим решение об от-
правке советских войск в Афганистан, был 
А.Н.Косыгин. 13 декабря была сформиро-
вана Оперативная группа Министерства 
обороны по Афганистану во главе с пер-
вым заместителем начальника Генерально-
го штаба генералом армии С. Ахромеевым. 
14 декабря в Баграм был направлен бата-
льон 345-го гвардейского отдельного пара-
шютно-десантного полка для усиления ба-
тальона 111-го гвардейского парашютно-
десантного полка 105-й гвардейской воз-
душно-десантной дивизии, который с июля 
1979 года охранял в Баграме находившиеся 
там советские военно-транспортные само-
леты и вертолеты.

Развертывание и отмобилизование ча-
стей и соединений Туркестанского и Сред-
неазиатского военных округов проводи-
лось по личному приказанию маршала 
Д.Ф.Устинова. В Туркестанском военном 
округе к вводу в Афганистан были подго-
товлены: полевое управление 40-й общево-
йсковой армии, две мотострелковые диви-
зии, армейская артиллерийская бригада, 
зенитно-ракетная бригада, десантно-штур-
мовая бригада, части боевого и тылового 
обеспечения, в Среднеазиатском военном 
округе - два мотострелковых полка, управ-
ление смешанного авиакорпуса, два авиа-
полка истребителей-бомбардировщиков, 
один истребительный авиаполк, два верто-
летных полка, части авиационно-техниче-
ского и аэродромного обеспечения. В каче-
стве резерва в обоих округах были отмоби-
лизованы еще три дивизии. На доукомплек-

тование частей было призвано из запаса 
более 50 тысяч человек из среднеазиатских 
республик и Казахстана, передано из на-
родного хозяйства около 8 тысяч автомоби-
лей и другой техники. Это было крупней-
шее мобилизационное развертывание Со-
ветской Армии с 1945 года. Кроме того, к 
переброске в Афганистан также была под-
готовлена 103-я гвардейская воздушно-де-
сантная дивизия из Белорусского военного 
округа, которая уже 14 декабря была пере-
брошена на аэродромы в Туркестанском 
военном округе.

20 декабря 1979 года из Баграма в Кабул 
был переброшен «мусульманский бата-
льон», который вошел в бригаду охраны 
дворца Амина, что существенно облегчило 
подготовку к запланированному его штур-
му. Для этой операции в середине декабря в 
Афганистан прибыли также две спецгруп-
пы КГБ («Зенит» и «Гром»).

К вечеру 23 декабря было доложено о 
готовности войск к вводу в Афганистан.

24 декабря директивой министра оборо-
ны СССР и начальника Генерального штаба 
были определены конкретные задачи на 
ввод и размещение советских войск на аф-
ганской территории. В Директиве говори-
лось: «…Принято решение о вводе некото-
рых контингентов советских войск, дисло-
цированных в южных районах нашей стра-
ны, на территорию Демократической Ре-
спублики Афганистан в целях оказания по-

мощи дружественному афганскому 
народу, а также создания благоприятных 
условий для воспрещения возможных 
антиафганских акций со стороны сопре-
дельных государств». Участие советских 
войск в боевых действиях не предусма-
тривалось, а также не был определен по-
рядок применения оружия даже в целях 
самообороны. Предполагалось, что со-
ветские войска станут гарнизонами и 
возьмут под охрану важные промышлен-
ные и другие объекты, высвободив тем 
самым части афганской армии для ак-
тивных действий против отрядов оппо-
зиции, а также против возможного внеш-
него вмешательства.

Границу с Афганистаном было прика-
зано перейти в 15.00 по московскому 
времени 27 декабря. Но еще утром
25 декабря по наведенному понтонному 
мосту через пограничную реку Амуда-
рья переправился 4-й батальон 56-й 
гвардейской десантно-штурмовой брига-
ды, которому поставили задачу захва-
тить высокогорный перевал Саланг на 
дороге Термез - Кабул с целью обеспе-
чить беспрепятственный проход совет-
ских войск. Оперативная обстановка 

стремительно менялась, и в 12.00 
поступило распоряжение на пере-
ход государственной границы 
СССР.

В 15.00 25 декабря начался ввод 
войск - 108-я Невельская дважды 
Краснознаменная мотострелковая 
дивизия Туркестанского военного 
округа начала переправу по пон-
тонному мосту через реку Амуда-
рья в Кабульском направлении. 
Первым выдвигался 781-й отдель-
ный ордена Красной Звезды разве-
дывательный батальон. Одновре-
менно началась переброска по воз-
духу десанта с посадкой самолетов 
на аэродромах Кабул и Баграм.

Для перевозки личного состава 
и техники 103-й гвардейской воз-
душно-десантной Краснознамен-
ной орденов Ленина и Кутузова 

дивизии имени 60-летия СССР и 345-го от-
дельного гвардейского Краснознаменного 
ордена Суворова парашютно-десантного 
полка было совершено 343 самолето-выле-
та, затрачено всего 47 часов. Всего в Кабул 
и Баграм за это время было доставлено 
7700 человек личного состава, 894 едини-
цы боевой техники и 1062 тонны различ-
ных грузов.

К полудню 27 декабря  года части 103-й 
воздушно-десантной дивизии закончили 
десантирование посадочным способом в 
Кабуле. К этому времени над Баграмским 
аэродромом установили контроль 357-й 
гвардейский парашютно-десантный полк 
103-й гвардейской парашютно-десантной 
дивизии и подразделения 345-го гвардей-
ского отдельного парашютно-десантного 
полка. А вечером того же дня советские 
спецподразделения взяли штурмом дворец 
Тадж-Бек в Кабуле, более известный под 
названием Дворец Амина, во время штурма 
Хафизулла Амин был убит. Государствен-
ные учреждения в Кабуле захватили совет-
ские десантники.

ПЕРВЫЕ ЖЕРТВЫ
АФГАНСКОЙ ВОЙНЫ

К сожалению, при вводе войск не обо-
шлось без жертв - боевая машина пехоты 
при передвижении колонны 108-й мото-
стрелковой дивизии по горным серпанти-
нам в условиях гололеда упала в пропасть, 
в результате чего погибло двое военнослу-
жащих. Затем 25 декабря при заходе на по-
садку в Кабуле врезался в гору и взорвался 
самолет Ил-76М. На борту находилось 38 
пассажиров и 7 членов экипажа. Среди 
пассажиров были десантники из состава 

350-го гвардейского парашютно-десантно-
го полка 103-й гвардейской воздушно-де-
сантной дивизии под командованием стар-
шего лейтенанта Пугачева М.Н, представи-
тели 128-го гвардейского военно-транс-
портного авиационного полка, причем 
один из них - подполковник В.М. Негачев 
входил в состав оперативной группы штаба 
ТуркВО. На предварительную разведку 
места катастрофы утром 26 января 1980 
года вылетал генерал А.А. Егоров на верто-
лете Ми-8. Начать сразу же поисково-спа-
сательные работы в полном объеме не 
представлялось возможным, не было для 
этого ни сил, ни средств, ни погоды…

В ноябре 2009 года к тридцатилетию 
трагедии инициативной группой ветеранов 
войны в Афганистане на месте гибели их 
боевых товарищей был установлен памят-
ный знак. Представлены фотографии с 
места событий. Мы помним наших бра-
тьев.

Юрий ГУТЯН. Фото автора.

СПРАВКА
На борту самолета Ил-76 находились 

и погибли:
члены экипажа: командир - капитан 

В.В.Головчин, помощник командира - 
старший лейтенант К.И Шишов, штур-
ман - старший лейтенант А.Н.Турбин, 
старший борттехник - капитан 
Ю.П.Елисеев, борттехник по АДО - лей-
тенант А.А.Трифонов, старший воздуш-
ный радист-оператор РЭБ - прапорщик 
Г.Л.Илюшкин, старший воздушный 
стрелок-радист - прапорщик Г.А. Шац-
кий.

Погибли находившиеся на борту за-
меститель командира 128-го гвардейско-
го военно-транспортного авиационного 
полка по инженерно-авиационной служ-
бе подполковник Негачев В.М., входив-
ший в состав оперативной группы шта-
ба ТуркВО, старший инженер полка
по авиационному оборудованию майор
М.Н. Чурило, инженер эскадрильи по 
пилотажно-навигационным комплексам 
капитан А.Н. Зюба. 

Погибли 35 десантников из состава 
350-го гвардейского парашютно-десант-
ного полка 103-й гвардейской воздуш-
но-десантной дивизии под командова-
нием старшего лейтенанта М.Н. Пугаче-
ва: прапорщик Г.М. Булат, прапорщик 
М.А. Голубев, прапорщик А.М.Терских; 
сержанты Иванько А.В., Микенас А.С. и 
многие другие.

АФГАНИСТАН. 25 ДЕКАБРЯ 1979 ГОДА. АФГАНИСТАН. 25 ДЕКАБРЯ 1979 ГОДА. 
СКОРБНЫЙ СЧЕТ ОТКРЫТСКОРБНЫЙ СЧЕТ ОТКРЫТ



№ 11, 28 ноября 2014 года 7

ЧТОБЫ ПОМНИЛИ...
Для жителей Кольского полуострова и 

коллектива Мурманского морского паро-
ходства его имя как родное. Горожане 
увековечили это имя в названии улицы, 
присвоили звание почетного гражданина 
города и поставили бюст, которому мыс-
ленно кланяешься, когда проходишь 
мимо. Естественно, бороздит морские 
просторы и теплоход с его именем.

Иван Дмитриевич Папанин родился 
29 ноября 1894 года - 120 лет назад - на 
Крымском полуострове в г. Севастополе. 
Он был первым ребенком в семье моря-
ка Дмитрия Николаевича и Секлетиньи 
Петровны Папаниных. Они крестили 
его легендарным русским именем Иван. 
Родители не могли мечтать, что их пер-
венец прославит фамилию на весь мир. 
А тем временем мировые события разво-
рачивались так, что трудно было стро-
ить оптимистические планы на будущее. 
На пороге стоял трагический ХХ век с 
мировыми войнами, революциями и по-
литическими склоками. 

ДЕТСТВО БЫЛО ТРУДОВЫМ  
Семья Папаниных была большая и бед-

ная. Юный Иван присматривал еще за во-
семью братьями и сестрами. Напряжен-
ность бытовой жизни плохо отразилась на 
здоровье матери. Она подорвала здоровье и 
скоропостижно скончалась в возрасте 39 
лет. Дмитрий Николаевич мужественно пе-
ренес уход супруги. Он прожил 96 лет и 
смог порадоваться успехам старшего сына. 

А у Ивана Папанина, естественно, не 
было беззаботного детства. Успешно окон-
чив 4-й класс земской школы, он в 12 лет 
уже начал трудиться слесарем на морском 
заводе. Хотя наш герой и был небольшого 
роста, а «пахал», как взрослый и опытный 
специалист. Это заметили вербовщики из
г. Ревель и пригласили мальчишку к себе на 
завод на больший оклад, чем в его Севасто-
поле. Но все планы по зарабатыванию 
больших денег прервала Первая мировая 
война. В ноябре того же года Иван Папанин 
возвращается в родной город, чтобы пойти 
защищать Отчизну, и становится моряком 
Черноморского флота. 

В декабре 1917 года в Севастополе уста-
новилась советская власть. В мае 1918-го 
город был оккупирован германскими вой-
сками. Когда ушли немцы, их место заняли 
англичане, французы и греки. Но и им при-
шлось трусливо бежать, так как Красная 
армия и местное население дали понять, 
что они могут навеки остаться в Крыму, 
«поселившись» в братские могилы. 

 Иван Папанин все эти годы сражался с 
оружием в руках против иноземных интер-
вентов. В 1920 году штаб морских сил на-
правил И.Д. Папанина в г. Ростов в целях 
организации Азовско-Донской военной 
флотилии. 

Гражданская война окончилась для него 
в 1932 году. Его перевели в Москву, где он 
около десяти лет трудился на командных 
должностях, окончил Высшие курсы связи. 
Относительно спокойные годы в столице 
СССР позволили ему практически познако-
миться с Арктикой. По служебным делам 
он бывал в Архангельске и Мурманске. А  
осенью 1925 года Папанину выпало пое-
хать в Якутию для организации связи с да-
лекой республикой - на строительство ра-
диостанции в Томмоте, расположенном на 
берегу Алдана, правого притока Лены.

Огромную территорию Якутии он про-
смотрел на оленях и влюбился в этот суро-
вый край. В 1932 году начальство отправи-
ло его на Землю Франца-Иосифа для по-
стройки обсерватории. Его коллектив при-
был на этот остров на ледоколе «Малыгин». 
В поездку Иван Папанин взял и жену. Гали-
на Кирилловна активно помогала мужу и 
всем, кто нес тяжелую северную вахту. 
Экспедиция завершилась успешно. Были 
построены первый жилой дом, смонтиро-
ваны радио-, электро- и метеостанции.
В различных точках архипелага проводи-
лись изучения флоры и фауны островов.

В 1934 году Папанин возглавил новую 
экспедицию. На мыс Челюскина их, а в 
группе было 32 человека, в том числе и две 
женщины, доставил пароход усиленного 
ледового класса «Александр Сибиряков». 

Тот самый, экипаж которого в период Вели-
кой Отечественной войны вел бой с фа-
шистским линкором «Адмирал Шеер». С 
Большой земли помогал полярникам и
«дедушка» ледокольного флота «Ермак». 
Домой люди вернулись только в августе 
1935-го. 

Вот тогда и возникла идея о создании на 
Северном полюсе дрейфующей станции. 
Но осуществить ее сумели только 21 мая 
1937 года. Вместе с И. Папаниным на дрей-
фующую льдину высадили геофизика Ев-
гения Константиновича Федорова (1910-
1981), радиста Эрнста Теодоровича Крен-
келя (1903-1971) и гидролога Петра Петро-
вича Ширшова (1905-1953). Эта группа 
вела активную научную работу. 

Никому не было известно, каких сюр-
призов можно ожидать от приютившей их 
льдины, которая оказалась очень «каприз-
ной». Она дрейфовала с довольно солидной 
скоростью, а в июне стали появляться тре-
щины. Через некоторое время началось 
сильное торошение. Льдину несло на юг, и 
она стала быстро уменьшаться в размере. К 
4 февраля от льдины остался лишь обломок 
размером 50 на 30 метров, да и тот с трещи-
нами, но мужественные папанинцы не де-
лали из этого трагедии. Они каждый день 
по 4 раза четко передавали прогноз погоды 
и обстановку. Но Арктика не унималась, и в 
результате очередного шторма на льдине 
сломалась радиопалатка. К счастью, все 
самое ценное удалось спасти, но связь с ма-
териком усложнилась. Когда льдину вынес-
ло в Гренландское море, на помощь экспе-
диции из Мурманска вышел мотобот «Мур-
ман», а снял их с негостеприимной льдины 
ледокольный пароход «Таймыр».

19 февраля 1938 года лагерь «СП-1» пре-
кратил свое существование. Кремлевское 
начальство за успешное проведение науч-
но-исследовательской работы и умелое ру-
ководство присвоило звание Героя Совет-
ского Союза только Ивану Папанину. 

Не обошел его стороной и карьерный 
рост. Он был назначен заместителем на-

чальника, а в 1939 году - начальником Го-
сударственного управления Северного 
морского пути. Положение в этот период в 
Арктике было тяжелое. Несколько судов 
были вынуждены здесь зимовать, а боль-
ше всех досталось экипажу парохода «Ге-
оргий Седов», возглавляемого молодым 
капитаном Константином Бадигиным. Мо-
ряки находились в ледовом плену 812 
суток. За их спасение И. Папанин был вто-
рично удостоен звания Героя Советского 
Союза.

Но впереди его ожидали еще более 
страшные и трагические испытания Под-
лая и безжалостная фашистская Германия 
развязала Вторую мировую войну и напала 
на наше Отечество. 

Иван Дмитриевич был назначен уполно-
моченным по перевозкам на Севере. Мур-
манский, Архангельский и Северодвин-
ский порты под руководством И. Папанина 
сыграли большую оборонную роль в защи-
те и освобождении Советского Заполярья. 

В период Великой Отечественной войны 
он неоднократно бывал в нашем городе, по-
падал под бомбежки, а его штаб находился 
в двухэтажке на улице Пушкинской. 

Не расстался с Крайним Севером он и 
после победного окончания войны над фа-
шистской Германией. Так, в 1955 году на 
основании доклада И. Папанина было при-
нято правительственное решение об орга-
низации исследовательских работ в Антар-
ктиде. В конце того же года из Калинингра-
да на д/э «Обь» с нашим экипажем отпра-
вилась первая комплексная антарктическая 
экспедиция АН СССР. 

Последний раз наш город Иван Дми-
триевич посетил в 1983 году, когда ожидал 
участников перехода из Якутии на Коль-
ский полуостров. Он с ностальгией смо-
трел на изменившийся и помолодевший 
Мурманск.

А ушел он из жизни 30 января 1986 года и 
покоится в Москве на Новодевичьем кладби-
ще.

РОМАНТИК АРКТИКИРОМАНТИК АРКТИКИ

Печальные вести приходят в Совет 
ветеранов ОАО «ММП». Годы берут 
свое, и уходят из жизни участники Ве-
ликой Отечественной войны, ветераны 
пароходства, верой и правдой служив-
шие Отечеству, морскому флоту и наше-
му предприятию.

С глубоким прискорбием сообщаем, 
что 13 июля в Санкт-Петербурге  на 77-м 
году ушел из жизни Матюшенко Миха-
ил Александрович - ветеран труда, стар-
ший помощник капитана  судов пароход-
ства. Стаж его работы в  компании - 36 
лет.

5 августа в Мурманске на 78-м году 
ушел из жизни ветеран труда, сменный ме-
ханик судов пароходства Войнеровский  
Владимир Андреевич. Стаж его работы в  
компании - 37 лет.

Пусть добрая память об ушедших на-
долго останется в наших сердцах!
Пусть земля им будет пухом!

СООБЩАЕТ СОВЕТ ВЕТЕРАНОВ

Память об ушедших

Рашид САЛЯЕВ.
Фото из архива редакции.
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Где только не приходилось морякам 
арктического пароходства отмечать 
Новый год! Это могло произойти в
Арктике, Северной Америке или на бе-
регах Западной Африки! Однако 1970-й 
год и новое десятилетие команде «Куй-
бышевгэса» довелось встретить на 
подходе к порту Калининград. Это 
бывший Кенигсберг - центр провин-
ции Восточной Пруссии, замок ры-
царей магистра Тевтонского ордена 
и территория прусских королей. 

Как бывшему члену экипажа ди-
зель-электрохода «Куйбышевгэс» мне 
знакомы некоторые события вокруг 
судна. Знакомы и те, кому со слов мур-
манского писателя Виталия Маслова, 
привычней на воде и без горизонта в 
жизни тесно. Об этом автор воспоми-
наний и рискнул поведать читателям… 

ВЛЮБЛЕННЫЙ АНТОНИО
На переходе каналом от Балтийска (быв-

ший Пиллау) до реки Преголе наши весе-
лые и неунывающие девушки из обслужи-
вающего персонала Люда, Света, Наташа и 
примкнувший к ним чернокожий кубинец 
Антонио, практикант Мурманской высшей 
мореходки, принимали участие в коллек-
тивном творчестве. Они любовно украсили 
небольшую искусственную елочку в столо-
вой команды. По-новогоднему, красиво и 
нарядно убрали и само помещение. Над 
праздничными столами висели разноцвет-
ные бумажные гирлянды, елочный дождик 
и цветные мигающие лампочки. 

Облаченный в белый халат и поварской 
колпак кубинец помогал девушкам гото-
вить и новогодний ужин на пищеблоке. Бе-
локурая буфетчица Наташа -  тайная 
страсть Антонио! Чернокожий обольсти-
тель, напоминая Отелло, отчаянно сверкал 
белками глаз на камбузе. Увы, не соблазни-
лась Наташка… ласковым морем, вечным 
летом и хваленой недвижимостью Антонио 
в предместьях Сантьяго-де-Куба. 

Легенда о недвижимости Антонио на бе-
регу теплого Карибского моря стала пред-
метом обсуждения у моряков. Кубинец 
охотно принимал участие в морской «трав-
ле». Высокий и худощавый третий штур-
ман Василий Казаков, известный на судне 
шутник, пытался уличить чернокожего 
практиканта в хвастовстве:

- Антонио, недвижимость, о которой ты 
пропел уши девчонкам, на самом деле хи-
жина из картона, к тому же лишена мебели 
и санитарных удобств. 

- Ну и что? Зато находится у самого 
моря, - беззлобно отбивался кубинец, ода-

рив моряков белозубой улыбкой. 
Народ задорно смеялся, но поддержал 

будущего судового механика:
- Антонио, это же прекрасно, не будет 

проблем с отоплением!
- В отношении Наташи не допущу ку-

бинской «экспансии»! - шутил Казаков, 
когда Антонио убежал на камбуз. Но 
моряки-то понимали, что в шутке Василия 
лишь доля шутки...

Смешно развесив толстые губы, Анто-
нио любил наблюдать в кают-компании, 
как буфетчица накрывала обеденный 
стол. Любуясь пышными волосами и 
золотистой кожей Натальи, Антонио 
тяжело вздыхал. С постановкой к при-
чалу «Куйбышевгэса» он вынужден 
будет мчаться на учебу в Мурманск. А 
его пассия после выгрузки в Калинин-
граде навсегда исчезнет в голубой 
дымке океана…

НОВЫЙ ГОД НА ЗЕМЛЕ 
ПРЕДКОВ ПРУССКИХ

КОРОЛЕЙ
Как только судно зашло из канала в 

реку Преголь, случилось чудо!  Моряки 
«Куйбышевгэса» сначала вздрогнули, а 
затем замерли в радостном оцеплении. 
Десятки судов в торговом и рыбном 
порту и на фарватере реки включили 

ревуны, или, как называли их на флоте, ти-
фоны, расположенные в дымовой трубе. К 
оглушительной какофонии звуков присое-
динялись все новые суда, оказавшиеся 
волею судеб в бывшем Кенигсберге. Это 
были торговые, рыбопромысловые суда и 

военные корабли. 
- Морское братство встречает 

Новый год на земле предков 
прусских королей! - доложили 
лоцманы на ходовом мостике. 

В морском порту, куда судно 
доставило зерно из США, «Куй-
бышевгэс» сбавил ход для швар-
товки к причалу с большим эле-
ватором. Зернохранилище не 
было разрушено даже при штур-
ме города во время войны. 

«Восточная Пруссия была 
житницей Германии, и через нее 
везли зерно из России, - напом-
нили лоцманы, - ее превращение 

в эксклав после Первой мировой могло 
обернуться катастрофой, да и Польша тогда 
была не столь сговорчива, как Литва в наше 
время». «Желтый элеватор на момент по-
стройки - чуть ли не крупнейший в мире, 
но и сегодня он грандиозный!» - добавил 
капитан Илюнин. 

Наконец судно закрепило последние 
швартовы на береговых кнехтах. Приняв 
душ и переодевшись, моряки чинно усе-
лись за празднично накрытые столы. Пом-

полит Василий Сороченко к всеобщему 
одобрению философски заметил:

- Ну что, Федор, после ужина можно и 
гармошку достать из футляра!

Токарь Федя Коновалов улыбнулся в 
ответ и сказал, что совсем не против музы-
кальной встречи 1970 года!

Из всех членов экипажа «Куйбышевгэ-
са» лишь четвертый механик Александр 
Аршеневский имел в Калининграде род-
ственников, здесь проживала его мама. 
Много лет мне довелось дружить с этим за-
мечательным парнем и умницей и работать 
с ним на одном судне. В будущем Аршенев-
ский, как старший механик, возглавит ма-
шинную команду одного из современных 
судов пароходства. Его мама, после много-
летнего пребывания в Тикси, переехала в 
Калининград с мужем, бывшим кочегаром 
ледокольного парохода «А. Сибиряков». 
Известно, что 14 моряков этого судна после 
взятия в плен и пребывания в концлагере 
Данцига были освобождены в 1944 году 
Советской армией.

- Ну что же, Саша, тебе сам бог велел 
показаться дома. Мама еще наверняка от-
мечает с гостями наступление Нового 
года! - проявил инициативу главный меха-
ник «Куйбышевгэса» Евгений Верещагин, 
- так что, давай, вперед! Тем паче что эле-
ватор и наш причал расположены рядом с 
центром Калининграда. Смотри не заблу-
дись!

В это время в праздничном одеянии при-
был капитан Герольд Дми-
трич Илюнин. Он поздра-
вил моряков с наступившим 
1970 годом и новым десяти-
летием:

- Дорогие соплаватели! 
С праздником вас! А что до 
пожеланий -  зарплат всем 
шестизначных, а рейсов 
легких и удачных по... 
синим ласковым волнам!

Первый тост за празд-
ничными столами «Куйбы-
шевгэса», как принято на 
флоте, был за родных и 
близких, кто с нетерпением 
ждал домой своих Одиссе-
ев!

Феликс ЦЫГАНЕНКО.

Эпизоду этому полвека. Непростое 
время тогда было: в стране не хватало еды. 
Даже хлеба, хотя возили все пароходства 
пшеницу отовсюду. Вспоминаю про цирку-
ляр в конце 1983-го: «хлебные остатки 
за борт не выбрасывать, а сушить на 
сухари и сдавать в ближайшем порту». 
На д/э «Цимлянскгэс» мы вышли из 
Арктики на восток, пришли в порт Ва-
нино, пришел экспедитор Торгмор-
транса и принял мешки с сухарями 
строго по акту.

А смысл описываемого мною собы-
тия в следующем. Зимой 1964-го автор 
работал на т/х «Кооперация», из поро-
ды «рысаков» (за приличную по тем 
временам скорость) на линии Вент-
спилс - Дания. Свинину беконную от-
туда возили в рефрижераторном 
трюме. Не знали мы, что это за «бе-
конная» такая. Оказалось - подсвинки 
весом в 25 кг, выращенные по специальной 
технологии с 4-сантиметровым слоем сала 
с мясными прожилками. 

Порты Колдинг, Рандерс, Корсёр. Да и 
не порты в полном смысле, а причалы у мя-

сообрабатывающих фирм. Ну вот, стоим 
мы у причала холодильника, глубины там 
небольшие, поэтому между судном и при-
чалом полтораметровые кранцы из старых 

покрышек. На причале нет никаких кранов. 
Грузят судовыми лебедками сами датчане.

 Вот здесь мы маленько загордились, 
увидев, что нет хваленой всеевропейской 
законопослушности - «несуны» с родного 
предприятия и у них есть Подъехал элек-

тропогрузчик из дверей склада с розове-
ющими полутушами, один из грузчиков 
оглянулся - нет никого, прижал к животу 
полутушку и побежал вдоль склада к ав-

тостоянке. А тут из-за торца здания 
неторопливо вышел навстречу здоро-
венный охранник (небось, на свинин-
ке выкормлен!), дубинкой по другой 
руке постукивая. «Несун» увидел - 
бег сначала замедлился, потом бег на 
месте, разворот и бег в обратную сто-
рону.

 Полутуши грузят в грузовые сетки. 
Помнят старые моряки эти веревочные 
«парашюты» куполом вниз. По углам 
четыре коуша, что зацепляются гачка-
ми с лебедки. И вот - происшествие! 
Каким-то образом один гачок соскаки-
вает, сетка наклоняется, и мороженые 
полутуши соскальзывают в воду между 

бортом и причалом. Ну, шум, конечно. 
Грузчики кричат на лебедчика, он на них. 
Из склада выходит ответственный со стро-
гим лицом. Подошел к краю причала, по-
смотрел в чернеющую воду, поцокал язы-
ком, покрутил головой. Потом махнул 

рукой, мол, чего уж теперь! И ушел. По-
грузка продолжается.

А на борту закипает работа: «Найдем! 
Поднимем!» Боцман тащит якорь со шлюп-
ки, лапы затачивают - будет «кошка». Судо-
вой врач в пустующем лазарете наполняет 
водой ванну, деловито растворяет там мар-
ганцовку. В 16 часов работа на берегу за-
канчивается, грузчики садятся в машины, 
уезжают. А умельцы судовые держат вдво-
ем тонкий линь, шарят по дну кошкой, и 
вот уже поднят первый трофей! Бегом в де-
зинфицирующий раствор, затем обмыть 
пресной водой и в судовые кладовые!

Ох и поели мы в те дни датской бекон-
ной свининки. И с картошкой, и с макаро-
нами, и с гречкой! А груз наш в Вентспилсе 
не задержался. Не повезли его и в Ригу. На 
причале уже стоял рефрижераторный 
вагон. «Куда везете, ребята?» - «Как куда? 
В Москву». Видать, были в столице люди, 
понимающие толк в датской беконной сви-
нинке.

Борис СПИРИДОНОВ,
ветеран пароходства,

бывший старший электромеханик.

ЮМОРЕСКА

КТО-ТО ТЕРЯЕТ, А КТО-ТО НАХОДИТ!КТО-ТО ТЕРЯЕТ, А КТО-ТО НАХОДИТ!

ВЕСЕЛЫЕ КУРЬЕЗЫ НА РЕКЕ ПРЕГОЛЕВЕСЕЛЫЕ КУРЬЕЗЫ НА РЕКЕ ПРЕГОЛЕ


