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ВОСПОМИНАНИЯ  
О КАПИТАНЕ 
МАЗУРКИНЕ

Блокбастер  
прошедшего  года

Прочитала отзыв Дмитрия Коржова 
в «Мурманском вестнике» о фильме 
«Ледокол», с  некоторыми его вывода-
ми не могу  согласиться. И у меня появи-
лось желание   поделиться со зрителем 
своей точкой зрения.  

С Александром Мазуркиным первый 
раз я встретился на т/х «Кооперация». Я 
подменял там электромеханика, а Сан 
Саныч (так к нему обращались) был 
старпомом. 
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15 февраля - 85 лет назад (1932) Совет Народных Комиссаров СССР постановил организовать экспедицию по Северному морскому пути 
из Архангельска во Владивосток. Капитаном ледокольного парохода «А. Сибиряков» был назначен В. И. Воронин, руководителем науч-
ных работ В. Ю. Визе.
28 февраля - 40 лет назад (1977) из Мурманска к Ямалу вышли в экспериментальный рейс атомоход «Арктика», ледокол «Мурманск» и 
дизель-электроход «Гижига». Полярный эксперимент продолжался 50 суток. Впервые в такое раннее время года на Харасавэй были до-
ставлены грузы для газодобытчиков.

ЭКОЛОГИЯ АРКТИКИ-2017

ОАО «Мурманское морское пароходство» тради-
ционно приняло участие в ежегодной международной 
конференции «Экология Арктики-2017», организо-
ванной министерством природных ресурсов и эколо-
гии Мурманской области, состоявшейся 26 января 
2017 года. 

В ходе конференции обсуждался ряд наиболее важ-
ных  вопросов в сфере охраны окружающей среды, ка-
сающихся работы в Арктическом регионе. Темы, затра-
гиваемые на конференции, были актуальны и для ком-
паний-судовладельцев. Это и реализация концессионно-
го соглашения в отношении работы схемы обращения с 
твердыми коммунальными отходами на территории 
Мурманской области, организация государственного 
экологического надзора на территории Арктической 
зоны РФ, ликвидация накопленного  экологического 
ущерба, инновации в сфере обращения с отходами (вто-
ричная переработка полимеров, отработанных шин, 
раздельный сбор коммунальных отходов), реализация 
природоохранных мероприятий, предусмотренных эко-
логическим соглашением, предприятиями Мурманской 
области (ПАО «Мурманская ТЭЦ», АО «Кольская 
ГМК», ПАО «ММТП» и другие), перспективы развития 
туризма на региональных особо охраняемых природ-
ных территориях Мурманской области (ООПТ).

В конференции принимали участие: губернатор Мур-
манской области Марина Ковтун, министр природных 
ресурсов и экологии Мурманской области Эльвира Ма-
карова, заместитель начальника департамента Роспри-

роднадзора по СЗФО Василий Федоров, председатель 
комитета Мурманской областной думы по природо-
пользованию, экологии, рыбохозяйственному и агро-
промышленному комплексу Валерий Пантелеев, и.о. 
руководителя управления Росприроднадзора по Мур-
манской области Евгений Менгалев, начальник ФГБУ 
«Мурманское УГМС»  Оксана Чаус и многие другие.  

Марина Ковтун отметила, что региональный План 
проведения Года экологии насчитывает более 100 кон-
кретных природоохранных мероприятий на общую 
сумму 3,4 миллиарда рублей. «Все это конкретные цели, 
которые мы ставим перед собой и которые необходимо 
достичь в интересах жителей Мурманской области», - 
сказала глава региона. 

В рамках конференции наибольшее внимание и об-
суждение вызвали вопросы, касающиеся государствен-
ного регулирования в области обращения с отходами, в 
частности, утверждение территориальной схемы обра-
щения с твердыми коммунальными отходами, ликвида-
ция несанкционированных свалок и подъем с дальней-
шей утилизацией затонувших судов  как объектов на-
копленного экологического ущерба, развитие экологи-
ческого туризма на региональных ООПТ, создание 
учебно-тренажерного многопрофильного центра эко-
логической компетенции, направленного на получение 
первичных знаний по ликвидации нефтяных разливов, 
экологической безопасности.

Ольга ШАБАРОВА.
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С недавних пор в регионе обсуждается вопрос о заме-
не рейдовых перегрузочных комплексов, расположен-
ных в Кольском заливе, на береговые терминалы. Ини-
циаторы таких перемен ссылаются на «неэкологич-
ность» РПК.

Значительная часть морских пере-
возок по Северному морскому пути 
начинается в порту Мурманск. Глубо-
ководный, незамерзающий Кольский 
залив Баренцева моря с непосред-
ственным выходом в Атлантический и 
Северный Ледовитый океаны являет-
ся стратегически выгодным с точки 
зрения оказания логистических услуг. 

Мурманское морское пароходство 
на протяжении многих десятилетий 
участвовало как в развитии Северно-
го морского пути, решении задач по 
увеличению грузооборота на морских 
трассах в Арктике, так и в освоении 
ресурсов арктического шельфа. Из-за 
сложностей в транспортировке до 
2000-х годов освоение арктических 
месторождений считалось недоста-
точно эффективным. Эту проблему 
решило ММП. Следуя мировым тен-
денциям и используя свой огромный 
опыт работы в Арктике, компания ре-
ализовала проект по увеличению экс-
портных возможностей российских 
нефтяников - рейдовый перегрузоч-
ный терминал (РПК-1), установив его 
в Кольском заливе. С помощью тер-
минала была создана экономически 
целесообразная и эффективная транс-
портно-технологическая схема экс-
порта нефтепродуктов с предприятий 
внутренних районов страны без от-
влечения государственных средств на 
создание портовых комплексов и под-
ходных путей к ним.

 РПК-1 - это гидротехническое со-
оружение, сертифицированное для 
перевалки нефти и нефтепродуктов с 
танкеров-челноков дедвейтом 15000 - 
60000 тонн на танкеры дедвейтом 
100000 - 150000 тонн. Восемь швар-
товных бочек, установленных на тер-

минале, позволили надежно крепить 
танкеры и проводить операции по пе-
регрузке при скорости ветра до 25 ме-
тров в секунду.  Когда возник вопрос - 
где хранить топливо, перегружаемое 
на РПК, для транспортировки углево-
дородов по Севморпути из Мурманска 
в Певек, ММП поставило «на бочки» 
свой супертанкер «Натали», который 
несколько лет функционировал как 
накопитель нефтепродуктов, принося 
существенную прибыль компании. 

На собственном РПК-1 ОАО 
«ММП» предложило клиентам уни-
кальные услуги. Например, операции 
по перегрузке навалочных грузов на 
РПК-1 совершает только Мурман-
ское морское пароходство. Железо-
рудный концентрат - груз, обладаю-
щий целым рядом специфических 
свойств. В 2012 году на РПК-1 осу-
ществлена перегрузка с т/х «Михаил 
Кутузов» на т/х «Orient Crusader» 21,8 
тысячи тонн железорудного концен-
трата. Такие перегрузки совершаются 
на РПК регулярно. Примерно один 
раз в квартал происходит перевалка с 
танкера-челнока на экспортный тан-
кер-транспортировщик газового кон-
денсата в Кольском заливе. Так, в ноя-
бре 2016 года на РПК пароходства 
осуществлялась очередная перегруз-
ка данного груза с танкера «Енисей», 
принадлежащего компании «Нориль-
ский никель», на нефтяной танкер-
иностранец «Sten Arnold». Рейдовые 
комплексы позволяют существенно 
снижать итоговую себестоимость пе-
ревозки груза. Удобство и экономиче-
скую привлекательность их использо-
вания в схеме перегрузки давно оце-
нили во всем мире. 

МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА

РПК-1 ОАО «ММП» был первым 
рейдовым перегрузочным комплек-
сом в Кольском заливе. Созданная на 
РПК-1 схема перевалки нефтепродук-
тов подтвердила высокую эффектив-
ность и гарантировала полное соблю-
дение экологических требований к 
подобным промышленным объектам. 
За годы его эксплуатации не зафикси-
ровано ни одного случая аварийного 
разлива нефти и нефтепродуктов в 
воды Кольского залива.

Об этом нам рассказала ведущий 
специалист-эколог ОАО «ММП» 
Ольга Шабарова:

- В настоящее время законодатель-
ство РФ в области охраны окружаю-
щей среды, в том числе и при эксплуа-
тации рейдовых перегрузочных ком-
плексов, содержит достаточно жест-
кие нормативные требования, вклю-
чающие не только необходимость 
разработки значительного количе-
ства природоохранной документации, 
получения разрешительных докумен-
тов, но и прохождение государствен-
ной экологической экспертизы не 
реже одного раза в пять лет. Легаль-
ные бизнес-ориентированные компа-
нии, эксплуатирующие РПК, обязаны 
выполнять действующие требования, 
обеспечивающие экологическую без-
опасность вышеуказанных объектов 
для окружающей среды. Учитывая 
вышеизложенное, на мой взгляд, рей-
довые перегрузочные комплексы 
сложно назвать неэкологичными. 

По словам эколога, изначально, 
при планировании размещения РПК-
1, были проведены инженерно-изы-
скательские работы, разработана 
проектная документация, получено 
положительное заключение государ-
ственной экологической экспертизы. 

- В настоящее время пароходство 
осуществляет водопользование аква-
торией Кольского залива для разме-
щения  РПК-1  легитимно на основа-
нии договора водопользования, - рас-
сказывает О. Шабарова. - Проводит 
регулярный мониторинг качественно-
го состояния водного объекта - Коль-
ский залив Баренцева моря, использу-
емой акватории в районе размещения 
РПК-1. Концентрации загрязняющих 
веществ, выбрасываемых в атмосфер-
ный воздух, учитываются расчетным 
методом в обязательном порядке при 
выполнении погрузо-разгрузочных 
работ на РПК-1. В период эксплуата-
ции РПК-1 превышения нормативов 
предельно допустимых выбросов, ут-
вержденных управлением Росприрод-
надзора, отсутствовали. Выбросы за-
грязняющих веществ в атмосферный 
воздух осуществляются на основании 
действующего разрешения на выбро-
сы по объекту РПК-1.  При этом ОАО 
«ММП», понимая всю степень эколо-
гической ответственности,  при пла-
нировании перегрузки новых грузов 
всегда своевременно занимается пере-
оформлением природоохранных раз-
решительных документов.  Пароход-
ство регулярно в соответствии с нор-
мативными требованиями перераба-
тывает план ликвидации аварийного 
разлива нефти и нефтепродуктов 
(ЛРН) по РПК-1 с разработкой проек-
та оценки воздействия на окружаю-
щую среду, проходят общественные 
слушания по плану ЛРН.

- А насколько безопаснее осущест-
влять подобные операции на берегу?

- В каждой перегрузке существуют 
свои плюсы и минусы с точки зрения 
воздействия на окружающую среду. 

Рейдовые причалы Мурманска, рас-
положенные в Кольском заливе, хотя 
и имеют большую по сравнению с бе-

реговыми потенциальную экологиче-
скую опасность, но в отличие от пор-
товых находятся в значительном уда-
лении от зоны проживания населения  
города.  И они оказывают меньшее 
негативное воздействие на окружаю-
щую среду и, следовательно, на жизнь 
и здоровье населения. Береговые пор-
товые причалы оказывают значи-
тельно большее негативное воздей-
ствие на окружающую природную 
среду при каждой перегрузке, что 
можно подтвердить расчетами обще-
го количества выбросов загрязняю-
щих веществ в атмосферный воздух, 
но при этом имеют гораздо меньшую 
потенциальную опасность. 

- Какие меры предпринимаются 
на РПК-1 для сохранения экосисте-
мы Кольского залива?

- В 2016 году получено положитель-
ное заключение государственной эко-
логической экспертизы по плану 
ЛРН. При выполнении каждой опера-
ции по перегрузке  нефтепродуктов с 
танкера на танкер обязательно прово-
дится несение аварийно-спасательной 
готовности к локализации и ликвида-
ции аварийных разливов в пределах 
акватории рейдового комплекса спе-
циализированными аварийно-спаса-
тельными формированиями. Один раз 
в три года проводятся комплексные 
учения  по отработке взаимодействия  
собственных сил и средств и привле-
каемых сил и средств для ликвидации 
максимального расчетного разлива 
нефти и нефтепродуктов. Обращение 
с отходами выполняется в строгом со-
ответствии с утвержденными норма-
тивами образования отходов и лими-
тами на их размещение (временное 
накопление в соответствии с МАР-
ПОЛ и санитарно-эпидемиологиче-
скими правилами). Проводится водо-
лазное обследование и своевремен-
ный ремонт в случае необходимости 
рейдовых якорно-швартовых бочек, в 
виде которых представлен РПК-1. 
Своевременно осуществляется произ-
водственный экологический кон-
троль. 

НЕТ В ПЛАНАХ 
МЕНЯТЬ ПЛАНЫ

Сегодня «точки» по перегрузке 
есть у нескольких компаний в Коль-
ском заливе, которые разместили 
здесь собственные РПК. Вторым по 
счету перегрузочным терминалом 
стал комплекс компании «Роснефть» 
- «Белокаменка», введенный в строй 
через полтора года после начала экс-
плуатации РПК-1. В 2004 году в Коль-
ском заливе функционировало уже 
три РПК, в том же году через них 
было отправлено на экспорт более  
4 миллионов тонн нефти и мазута. В 
2016 году ООО «РПК Норд» устано-
вило на рейдовых якорях танкер 
«Умба» грузоподъемностью 300 
тысяч тонн для перевалки арктиче-
ской нефти компании «Газпром 
Нефть», добываемой на Новопортов-
ском нефтегазоконденсатном место-
рождении (Ямал) и на Приразломной.  
По словам заместителя генерального 
директора по технической эксплуата-
ции ООО «РПК Норд» Н. Н. Екимова, 
компания заключила 12-летний кон-
тракт с «Газпром Нефтью» на пере-
валку топлива в Кольском заливе и не 
планирует в ближайшее время вно-
сить какие-либо корректировки в 
схему перегрузки.  «В процессе подго-
товки РПК были выполнены все не-
обходимые работы, сводящие к мини-
муму экологические и технологиче-
ские риски», - сказал Н. Н. Екимов.

Ирина БРЯНКИНА.
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МЕРОПРИЯТИЕ, ПОСВЯЩЕННОЕ 
ПАМЯТИ ПОЛЯРНЫХ КОНВОЕВ, 
ПРОШЛО В МУРМАНСКЕ

НЕОПРАВДАННЫЕ ПРОСТОИ БЬЮТ 
ПО КАРМАНУ СУДОВЛАДЕЛЬЦЕВ

ДАТА

АКТУАЛЬНО

11 января по случаю памятной даты 
в Мурманске состоялся митинг, в ко-
тором приняли участие представите-

ли городской и областной админи-
страций, Мурманской областной 
думы, образовательных учреждений 

города, ветераны ММП и Северного 
флота. Одним из инициаторов этого 
мероприятия стало Мурманское мор-
ское пароходство, а организатором - 
министерство по внутренней полити-
ке и массовым коммуникациям Мур-
манской области. В сквере на улице 
Ленинградской участники возложили 
цветы к памятнику полярным конво-
ям.

На митинге от лица руководства 
компании выступил заместитель гене-
рального директора - директор по су-
доходству ОАО «ММП» Алексей Гла-
зунов:

- Наше пароходство потеряло в 
войне 12 транспортных судов, но эти 
жертвы несравнимы с сотнями погиб-
ших моряков, работников берега, ко-
торые мужественно защищали Роди-
ну от фашистов. Мы никогда их не за-

будем! Память о наших героях мы 
сбережем и передадим своим детям!

После митинга в музее пароходства 
прошла встреча ветеранов компании 
со школьниками города Мурманска. 
Бывшие работники компании, среди 
которых были: Б. Н. Купоросов,  
Р. И. Егоров, Н. П. Дюбанов, Э. К.  
Войнов, Р. Н. Саляев и другие, высту-
пили перед ребятами с рассказами о 
героических буднях полярных конво-
ев. Многие из выступавших лично 
знали знаменитых капитанов, уча-
ствовавших в «огненных рейсах», хо-
дили с ними в море и поведали собрав-
шимся занимательные истории из 
жизни.

Ирина БРЯНКИНА.
Коллаж подготовила 

М. ФИСЕНКО.

75 лет назад в порт Мурманск пришел первый по-
лярный конвой в составе девяти иностранных судов 
и одного российского - парохода «Чернышевский» 
Мурманского морского пароходства. Эту дату не 
могли оставить без внимания в ОАО «ММП», чьи 
торговые суда с первых дней войны до ее окончания 
принимали самое активное участие в военных пере-
возках на трассе Северного морского пути.

Сегодня российское правитель-
ство, говоря о  развитии Северного 
морского пути и об увеличении гру-
зооборота, делает ставку уже не на 
транзит, а на увеличение внутрен-
них транспортировок за счет реа-
лизации новых проектов в Арктике. 
Однако решение этих задач требует 
создания нормальных условий для 
судовладельцев. Например,  обеспе-
чить их полноценной ледокольной 
проводкой судов, работающих на 
трассах СМП.

Мурманское морское пароходство 
более пяти лет регулярно доставляет 
грузы в строящийся ямальский порт 
Сабетта по ранее заключенным кон-
трактам. В конце 2016 - начале 2017 
года в этом направлении работали те-
плоходы «Юрий Аршеневский», «Ка-

питан Данилкин», «Михаил Кутузов», 
«Александр Суворов», «Капитан Сви-
ридов», танкеры «Индига» и «Варзу-
га».

В  период с ноября 2016 по февраль 
2017 года навигацию в Арктике обе-
спечивало всего три ледокола. В пери-
оды, когда движение на Севморпути 
было достаточно оживленным, зача-
стую транспортные суда шли либо за 
ледоколом с частыми остановками, 
либо вовсе сутками простаивали в 
ожидании ледокольной проводки. 

По данным департамента эксплуа-
тации флота, с ноября 2016 года по ян-
варь 2017-го  максимальные периоды 
ожидания ледоколов в точке форми-
рования каравана - у кромки льда со-
ставили: по т/х «Кузьма Минин» - 17 
дней, «Михаил Кутузов» - 18 дней. С 

декабря по январь танкер «Варзуга» 
успел совершить всего три рейса,  а за 
весь месяц суммарное время ожида-
ния и остановок составило 15 дней. За 
этот период времени судовладелец 
смог бы выполнить еще один рейс, 
приносящий ему прибыль. 

«Общее время ожидания ледоколь-
ной проводки судами ММП за период 
с конца ноября 2016 года по январь 

2017 года составило 121 день. Все это 
время суда простаивали, что в свою 
очередь сказалось на рентабельности. 
Объем недополученной выручки ис-
числяется крупными суммами. Такие 
непроизводственные простои не- 
оправданны», - подчеркнул директор 
департамента эксплуатации флота  
Д. Филатов.

Ирина БРЯНКИНА.
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КНИЖНАЯ ПОЛКА

С Александром Мазуркиным пер-
вый раз я встретился на т/х «Коо-
перация». Я подменял там электро-
механика, а Сан Саныч (так к нему 
обращались) был старпомом. 

Хлопотная  это должность! Тяже-
лая ходовая ночная вахта с четырех 
утра до восьми, потом еще организа-
ция работ палубной команды, масса 
бумаг-отчетностей. Сблизила нас лю-
бовь к поэзии. Вместе рылись в судо-
вой библиотеке. Ветераны помнят те 
времена, когда библиотеки были на 
каждом судне. С приходом в Мурманск 
можно было обменять на новый  ком-
плект. В любом количестве, на любой 
вкус  и на любой срок.  Библиотекой 
плавсостава заведовала влюбленная в 
свое дело Валентина Николаевна. 
Долго пыталась сохранить ее, но при-
шло время читать с монитора. Хотя 
как можно сравнивать экран с радо-
стью листать книгу и вдыхать запах 
бумаги! В 1996-м  под слезы Валенти-
ны Николаевны библиотека тихо 
умерла. Кто был в то время рядом - 
взяли часть книг на память.

Сан Саныч часто выглядел немного 
отрешенным, смотрящим внутрь себя. 
Теперь я  думаю: может, он рифмы 
искал? Я не знал тогда, что он пишет 
стихи профессионально и годом ранее 
издал в Мурманске первый сборник  
«Вселенная рядом». Не знал и того, 
что писать он начал намного раньше: 
в 1954-м в газету «Магаданская прав-
да». Почему именно Магадан? Да по-
тому что А. А. Мазуркин окончил в 
1952-м судоводительский факультет 

ВОСПОМИНАНИЯ  
О КАПИТАНЕ МАЗУРКИНЕ

Высшего арктического морского учи-
лища. В отличие от традиционной 
«высшей мореходки» (сначала ЛВМУ, 
затем ЛВИМУ), готовившей специа-
листов для торгового флота, ВАМУ 
готовило их для Главсевморпути. Так 
что молодой штурман начинал на ги-
дрографических судах у берегов Чу-
котки. Один год даже зазимовал там. 
В ММП Александр Мазуркин пере-
велся в 1956-м.

В далеком 1965-м т/х «Кооперация» 
совершал рейсы между портами 
Дании и Латвии. Сан Саныч решил за-
няться моим образованием. Он ведь 
был на 10 лет старше. И вот в Риге он 
берет меня за руку и ведет в Домский 
собор. На концерт органной музыки. 
Сидим мы на дубовой скамейке, орган 
мощно играет Баха, Сан Саныч погло-
щен. А я тоскую и мысленно скулю: 
«Ну зачем мне собор? Зачем мне ор-
ганная музыка? Я молод и холост, мне 
бы чего попроще - ближе к телу». Но 
из-за уважения к старшему товарищу 
терпел.

В следующий раз встретились через 
два десятилетия. На т/х «Кола» он - ка-
питан, я - 1-й электромеханик (там 
было два). В Дудинке я бывал не один 
десяток раз. Трое суток переход из 
Мурманска, сутки-двое погрузка - и 
назад. Сан Саныч был единственным 
на моей памяти, кто не мучил экипаж 
переводом часов. В Дудинке время на 
4 часа вперед от московского. Капита-
ны переводили часы на эти 4 часа. Тя-
жело это переносится, на многих судах 
мы подходили к капитанам с просьбой 
не переводить часы. Следовало удив-
ление и строгое возмущение: «Как вы 
себе это представляете?! На судне 4 
часа ночи, здесь - 8 утра, придут ко мне 
береговые, а я сплю?». Капитан Ма-
зуркин часы не переводил.

На стоянке в Дудинке произошло 
экстренное событие. Пожар! Подчи-
ненный мой поставил в каюте элек-
трочайник, включил его и ушел по ра-
боте. Это не нынешние электрочайни-
ки, автоматически отключающиеся 
при закипании воды, а если и не срабо-
тал терморегулятор - чайник выклю-
чится, когда вода выкипит, пружин-
ным выключателем из-за уменьшения 
веса. А тогда - обычный алюминие-
вый с нагревательным элементом. В 
общем, чайник выкипел. Стал тлеть, 
потом загорелся стол. И пошла гореть 
каюта. Сработала автоматическая по-
жарная сигнализация, объявили по-
жарную тревогу. Погасили. Капитан 

заглянул в каюту и вызвал к себе ви-
новника.

После разговора с капитаном Васи-
лий с поникшей головой зашел ко мне:

-  Все, конец моей морской жизни. 
Спишет капитан с судна, а с приходом 
в Мурманск уволят и из пароходства.

- Ну подожди, Василий, может, и не 
так будет.

Подождал и я, пока уйдет гнев  у 
Сан Саныча, зашел к нему. Он и слу-
шать сначала не захотел:

- Вы же понимаете, что могло 
быть?! И как на это посмотрят в паро-
ходстве?!

Долго говорили. Потом стало спо-
койнее.

- Сан Саныч, Василий не только 
толковый электромеханик, но у него и 
руки золотые, он сам отремонтирует 
каюту.

Капитан посмотрел с сомнением.
- Сан Саныч, ну  вы хотя бы сейчас 

в пароходство не сообщайте.
- Хорошо, посмотрим. Подожду.
Василий и стол отремонтировал, и 

поврежденные переборки, и сбегал в 
магазин, застелил палубу новым ков-
ролином, сам шторы пошил на иллю-
минатор. Каюта стала, как пасхальное 
яичко. 

Работу принимал капитан лично. 
Придирчиво все оглядел. Одобритель-
но хмыкнул:

- Ладно, проехали...
В этом же году Мазуркин навсегда 

сошел с капитанского мостика. Неко-
торое время работал в Москве науч-
ным сотрудником Союзморниипроек-
та. И много писал. В стихах: сборники 
«Паруса» и «Распутица» изданы в Мо-
скве, там же и повесть «Капитанский 
мостик». Можно ли сказать, что это 
было хобби капитана? 

Кто знает, что - основное занятие, а 
что - хобби. Может, второе и есть то, 
для чего человек призван. В 1996-м 
Мазуркин  был принят в Союз писате-
лей.

 Поздно я об этом узнал. Читал я 
только его первый сборник. Какая 
пронзительная строка там есть - «по-
забытая радость ветра»!  Других его 
книг я не читал. И теперь уж не 
успею...

Вспоминаю я Сан Саныча с боль-
шим уважением и теплотой. Думаю, 
не только я, но и все, кто знал его.

Борис СПИРИДОНОВ, 
ветеран пароходства.

НАША АРКТИКА

Из архива редакции

РУБКА

Ну как же ее оставить,  
                       штурманскую рубку?
Карта. Линейка. Циркуль.
                 Слева - репитер компаса...
Снова секстан тяжелый
                      чувствует твердую руку,
Снова большой бинокль
                      просит верного глаза.
Что мне заменит это?
              Сон спокойный, домашний?
Твердые тротуары?
               Стул за грузным столом?.. -
Мне все равно приснится
                     серый туман Ла-Манша,
Осень в проливе Лонга,
                    забитом паковым льдом. 
...Окна открыты настежь -
                         волнам черного света.
Вымытая дождями
                         ночь в проводах гудит.
Ты уронила руки -
                             вечное право вето...
Но океанские звезды
                          вспыхивают впереди!

АРКТИКА

Днем и ночью.
Ночью и днем.
Мы идем
И стоим,
И снова -
Идем.
И лед
Заклинивает винты.
И самолет,
Пробивая пургу,
Бросает вымпел.
Реже -
Газеты
И письма,
Что написала ты…

Автор А. А. Мазуркин.

В 2016 году вышла в свет новая 
книга В. С. Белоусова «Наша Аркти-
ка». В этой книге старейший мур-

манский журналист, член совета 
Ассоциации полярников Мурманской 
области Василий Белоусов расска-
зывает о славной истории освоения 
Арктики, огромном вкладе в нее рос-
сийских первопроходцев и продолжа-
телей их дела - моряков Мурманско-
го морского пароходства и атомно-
го ледокольного флота, ученых и ис-
следователей Ледовитого океана. 
Публикуем отрывок из этой книги.

ИЗ ИСТОРИИ 
ОСВОЕНИЯ АРКТИКИ

   С VI века, как гласят летописи, 
русские люди стремились на Север, к 
богатому рыбой и пушниной побере-
жью Северного Ледовитого океана. 
Первые из них пришли сюда лишь в 
XI веке, а обживать эту суровую 
землю начали в 1435 году на Соловец-
ких островах Белого моря, когда был 
основан православный монастырь, со-
хранившийся до наших дней.

К тому времени поморы, как стали 
называть первопроходцев освоения 
северных территорий, прониклись 
мыслью, как найти близкий путь для 
торговли с Китаем. Виделся он им в 
«море-океане». И в 1525 году москов-
ский дьяк Дмитрий Герасимов с коман-
дой из поморов вышел в редчайшую 
экспедицию - составлять карту бере-
гов Северного Ледовитого океана. 
Экспедиция прошла успешно.

 К 1584 году последователи Гераси-
мова сделали опись всего побережья 
от южной оконечности Белого моря 
до устья Оби. С походами Ермака и 
присоединением Сибири к России про-



№ 1, 31 января 2017 года № 1, 31 января 2017 года

БУДНИ ФЛОТА

5

В конце января экипаж теплохода 
«Иван Папанин»  закончил  выгрузку на 
станции «Бхарати» в Антарктиде. Об 
этом рейсе и о том, что предстоит 
сделать в этот сезон, рассказывает 
наш постоянный автор, первый по-
мощник капитана по радиоэлектрони-
ке Владимир Пантелеев.

В сезоне 2016-2017 гг. теплоход «Иван 
Папанин» доставил на индийскую антар-
ктическую станцию «Бхарати» топливо и 
продукты жизнеобеспечения для продол-
жения научных работ. Экипажу теплохо-
да еще предстоит погрузить на борт об-
ратный груз, и 10 февраля запланирован 
переход на вторую индийскую станцию - 
«Майтри». На борту находится топливо и 
продукты питания для полярников. Во 
время перехода индийскими учеными за-
планировано произвести ряд исследова-
тельских работ.

Станция «Майтри» расположена в 100 
километрах от кромки шельфа, где обыч-
но швартуется т/х «Иван Папанин». По 

информации заместителя руководителя 
антарктической программы Индии док-
тора Сайни, который несколько дней 
назад посетил станцию, маршрут от 
станции до точки выгрузки подтаял, и гу-
сеничным тракторам будет нелегко прео-
долеть этот путь. Если тракторному кон-
вою не удастся пробиться к точке стоян-
ки судна, придется основную часть груза 
доставлять вертолетом. Это займет боль-
ше времени, чем если бы мы выгружа-
лись напрямую с судна на погрузчик. 
Вертолет может работать с грузом не 
более 5 тонн, придется вручную разгру-
жать тяжеловесные контейнеры и пере- 
укладывать груз. Работа вертолетом под-
разумевается только при хорошей види-
мости и слабом ветре, так что самое 
трудное еще впереди.

В Антарктиде становится тесно рос-
сийским судам. Переход к берегам Бело-
го континента мы совершали бок о бок с 
другим антарктическим российским суд-
ном - НЭС «Академик Федоров». Погода 
благоприятствовала нам, даже индий-
ские научные работники, обычно «ука-
чанные» на переходе от Кейптауна до бе-
регов Антарктиды, чувствовали себя 
удовлетворительно. В Кейптауне встре-
тили другое судно ледового класса - НЭС 
«Академик  Трешников», которое за-
фрахтовано швейцарской туристической 
компанией для путешествия вокруг Ан-
тарктиды. При работе у станции «Май-
три» мы еще раз встретимся с НЭС «Ака-
демик Федоров», которое доставит груз 
для российской антарктической станции 
«Новолазаревская». После этого наши 
пути разойдутся, и мы встретимся, уже 

как обычно, в следующем сезоне. Эки-
паж теплохода здоров, настроение бо-
дрое, усталость еще не накопилась, рейс 
проходит в обычном режиме. 

Сейчас начинается традиционный пе-
риод дружественных визитов между 
станциями. Нас посетили австралийские 
и китайские полярники, ну а мы навести-
ли российскую станцию «Прогресс». 

Индийский экипаж на т/х «Иван Папа-
нин» занимается научными исследовани-
ями. В этом году у них напряженная про-
грамма, теплоход увешан различными 

К берегам Антарктиды.

Индийские полярники.

РОССИЙСКИМ СУДАМ  
ТЕСНО В АНТАРКТИДЕ

измерительными приборами, круглосу-
точно осуществляется взятие проб воды, 
воздуха, льда. У экипажа есть возмож-
ность сойти на берег и походить по твер-
дой земле. В районе Холмов Ларсмана 
есть «выход» горных пород над ледни-
ком, так называемый оазис, и температу-
ра в этот период самая благоприятная, 
днем плюс 3-5 градусов.

Владимир ПАНТЕЛЕЕВ.
С борта т/х «Иван Папанин».

Фото автора.

движение русских на восток шло с по-
разительной быстротой. Уже к сере-
дине XVII века русские торговцы вели 
постоянный обмен товарами в райо-
нах вплоть до Чукотки и Новой Земли. 
Эта их деятельность активизирова-
лась после того, как в 1648 году Семен 
Дежнев открыл пролив между Азией 
и Америкой.

«Россия явилась зачинателем спе-
циального торгово-промыслового су-
доходства в Ледовитом океане. Про-
стые русские люди - устюжане, карго-
польцы, мезенцы, пинежане, тотьмичи 
принесли на северо-восток свой мно-
говековой морской опыт, незауряд-
ную для своего времени морскую тех-
нику, традиции судостроения и судо-
вождения, опыт и сноровку в борьбе 
со льдами. Их бесспорной заслугой 
является то, что они совершили от-
крытие азиатских берегов на огром-
ном протяжении от Оби до Камчатки, 
исследовали устья сибирских и вос-
точносибирских рек, составили описа-
ние и положили на карту просторы 

тайги и тундры, развили морской и 
рыбный промыслы, обогатили чело-
вечество конкретными знаниями при-
роды полярных областей. Без преуве-
личения - это был выдающийся науч-
ный подвиг», - так оценил их деятель-
ность легендарный советский поляр-
ный исследователь Владимир Визе.

 А вот как отзывался о них  извест-
ный английский исследователь, про-
фессор Дж. Бейкер: «Продвижение 
русских через Сибирь в течение XVII  
века шло с ошеломляющей быстро-
той. Успех русских отчасти объясня-
ется наличием таких удобных путей 
сообщения, какими являются речные 
системы северной Азии. Хотя преуве-
личивать значение фактора не следу-
ет, и если даже принять в расчет все 
природные преимущества для продви-
жения, то все же на долю этого без-
вестного воинства достается такой 
подвиг, который навсегда останется 
памятником его мужеству и предпри-
имчивости, равного которому не со-
вершил никакой  другой европейский 
народ».

Надо сказать, что к северному про-
ходу из Европы в Азию в те годы про-
являли большой интерес и другие 
страны. Шло необъявленное соревно-
вание в поисках путей к вершине 
нашей планеты - Северному полюсу. 
Борьба за обладание арктическими 
морями обострилась после того, как в 

1878-1879 годах экспедиция шведа 
Адольфа Норденшельда, снаряжен-
ная, кстати, на средства российских 
купцов Александра Сибирякова и Ми-
хаила Сидорова,  на пароходе «Вега» 
прошла весь путь от Новой Земли до 
Берингова пролива. Она показала 
всему миру реальность установления 
торговых связей Запада с Востоком 
через северные русские моря. 

В России же началось интенсивное 
переселение крестьян из центральных 
губерний в Сибирь. Как следствие 
этого - резко повысилось производ-
ство хлеба в наших восточных райо-
нах, однако развитие новых террито-
рий страны ощутимо сдерживала  не-
хватка товаров массового спроса. 

Торговая связь Сибири с Европей-
ской Россией стала насущной необхо-
димостью. 

Железная дорога не справлялась с 
этой задачей, поэтому все надежды 
возлагались на Северный морской 
путь, освоение которого впервые при-
обрело уже практический характер. 
По нему в 1893 году из Англии и Гер-
мании на Енисей были доставлены 
рельсы и другие грузы для строящей-
ся транссибирской магистрали.

 Обстоятельства заставили царское 
правительство обратить повышенное 
внимание к Арктике. В мае 1894 года 
учреждается Обь - Енисейская гидро-
графическая экспедиция под командо-

ванием А. И. Вилькицкого, которая 
провела детальное исследование 
этого района. Полярная трасса стала 
изучаться уже не локально, а вся в 
целом. С 1913 года  Главное гидрогра-
фическое управление начинает стро-
ить на побережье полярных морей 
специальные пункты для наблюдения 
за движением льдов, создается сеть 
радиостанций, строятся маяки. Спустя 
два года в Арктику на ледокольных 
судах «Таймыр» и «Вайгач» была от-
правлена крупная научная экспеди-
ция. Ею в  1913 году открыта Северная 
Земля, что явилось последним вели-
ким географическим открытием. В 
том же году оба судна прошли в Ар-
хангельск из Владивостока, подтвер-
див тем самым реальность плавания 
по трассе Севморпути.

 История донесла до нас имена мно-
гих отважных мореплавателей, отдав-
ших жизнь ради  изучения загадочно-
го Ледовитого океана, ради того, 
чтобы заставить служить его людям. 
В памяти моряков навечно останутся 
подвиги экспедиций Э.Толля на шхуне 
«Заря», В. Русанова, полярная экспе-
диция лейтенанта Г. Брусилова на 
шхуне «Св. Анна», полюсная экспеди-
ция Г. Седова, таймырские походы  
Н. Бегичева и другие.

Автор В. С. Белоусов.
Читайте продолжение 
в  следующем выпуске.
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ТОЧКА ЗРЕНИЯ

Фильм «Ледокол» основан на ре-
альных событиях, происходивших в 
нашей стране в конце 1980-х годов. 
Ветераны флота помнят, как  в 1985 
году научное ледокольное судно «Ми-
хаил Сомов» (в фильме «Михаил Гро-
мов») застряло  во льдах моря  Росса 
Южного океана. На флоте моряки го-
ворят, что  «судно  попало в дрейф», в 
котором  команда в  течение 4 меся-
цев, как могла, выживала. Об этом 
происшествии написано много статей, 
снято несколько документальных 
фильмов, которые можно и сегодня  
легко найти на сайтах в  Интернете. 

«Ледокол» режиссера Николая Хо-
мерики, как я понимаю, не претендует 
на документальность и на подлин-
ность  раскрытия всей правды о дрей-
фе. С моей точки зрения,  это фильм 
развлекательный. 

Уходя от столкновения с громад-
ным движущимся айсбергом, ледокол 
«Михаил Громов» оказался в ледовом 
плену, дрейфуя неподалеку от берегов 
Антарктиды. Запасы горючего посте-
пенно подходят к концу, а царящее в 
экипаже  напряжение  постепенно на-
растает. Сценарист показал   пробле-
мы  выживания  и сохранения челове-
ческих отношений на борту граждан-
ского судна, т. е. в замкнутом про-
странстве. 

На любом  морском судне «первый 
после бога» - это капитан. На «Михаи-
ле Громове» оказалось сразу два ка-
питана. Такое  ведь, действительно, 
иногда  случается в жизни. Отстранен-
ный от должности из-за гибели моря-
ка капитан Петров, любимец коман-
ды,  молодой и демократичный, и 
вновь назначенный,  прилетевший на 
борт вертолетом капитан Севченко - 
авторитарный, грубый и полная про-
тивоположность Петрову.  Стиль его 
руководства заключался в проявле-
нии жесткости, требовательности, 
единоначалия, в  игнорировании  со-
циально-психологических факторов в 
экипаже.

По моему мнению, к  событиям 
1985 года  фильм  имеет лишь  косвен-
ное  отношение. В фильме от антар-

ктического дрейфа «Михаила Сомо-
ва» в сценарии осталось  очень немно-
гое. Это  четырехмесячная продолжи-
тельность  дрейфа и спасение его ле-
доколом «Владивосток».   Само судно 
«Михаил Сомов» на экране представ-
лено как «Михаил Громов», а  капитан 
Родченко  получил фамилию Севчен-
ко.  Идея показанной в фильме исто-
рии  не основана на реальных событи-
ях, а скорее, позаимствована из жизни. 
Поэтому обвинять сценариста и ре-
жиссера в искажении реальных собы-
тий, мне кажется, несправедливо. 
Думаю, что режиссер не ставил перед 
собой задачу показать все, что прои-
зошло во льдах Антарктиды. Если бы 
Хомерики хотел реально продемон-
стрировать события тех злополучных 
месяцев, он бы мог получить не одну  
подробную консультацию у флотских 
специалистов.

 А  вероятность получить консуль-
тацию  у режиссера  была. На атомо-
ходе «Ленин», где снимался фильм,  
рядом с молодежью работали моряки, 
возможно,  даже побывавшие в подоб-
ных экстремальных ситуациях.  
Живой участник этой эпопеи - Артур 
Чилингаров, после спасения  дрейфо-
вавшего «Сомова» получил  высокое 
звание Героя Советского Союза,   всег-
да мог проконсультировать режиссе-
ра  в Москве.  Но,  бесспорно, что 
страх  моряков, оторванных от Роди-
ны, дрейфующих посреди сверкаю-
щей на солнце ледовой пустыне  на 
теплоходе «Михаил Громов», был 
таким же сильным, как   в то время на 
настоящем «Михаиле Сомове». 

О своих ощущениях в подобной си-
туации мне рассказывали наши вете-
раны.  Участник первых Антарктиче-
ских экспедиций  на  судах  Мурман-
ского пароходства капитан Сергей 
Алексеевич Смирнов, который в 
должности дублера капитана более 
трех месяцев дрейфовал в Антаркти-
де на дизель-электроходе «Обь»,  не 
раз вспоминал о событиях и опасно-
стях плавания в морях  южного конти-
нента.    

В отзыве на фильм Дмитрия Кор-
жова смутил возраст молодого капи-
тана и грубость старого, а также  от-
сутствие в экипаже  роли партийной 
организации. Работая в пароходстве 
около  40 лет, мне приходилось встре-
чаться со всякими капитанами. 
Помню, как в шестидесятые годы в 
Антарктиду ходили совсем еще моло-
дые капитаны  Сергей Волков, Эду-
ард Купри, Николай  Свиридов и др. А 
Борису Макаровичу Соколову в 33 
года доверили управление самым 
мощным первым в мире атомным ле-
доколом «Ленин». И ничего! Справил-
ся! А ныне здравствующий Бронислав 
Семенович Майнагашев стал капита-
ном в 27 лет.  Да и грубости многих 
капитанов старшего поколения наш 
капитан Леонид Степанович  Сели-
верстов никогда не отрицал, объясняя 
это тем, что специалисты они были 
высокого класса, а сложности про-
фессии вынуждали воспользоваться 
крепким словцом. Проблема отноше-
ний молодых капитанов и капитанов 
старшего поколения еще в  шестиде-
сятые годы стала темой создания  ка-
питаном-писателем Алексеем Реуто-
вым двух литературных произведений 
- «Вымпел над клотиком» и «В сторо-
не от фарватера». 

 А что же касается роли помполита 
и партийной организации на «Михаи-
ле Громове», то напомню, что в конце 
восьмидесятых роль партийных орга-
низаций была  сведена почти на нет. В 
стране начинался процесс перестрой-
ки. В морском  журнале «Вымпел» в 
те годы развернулась дискуссия о 
роли на флоте  первых помощников 
капитанов. Уже остро ставился  во-
прос о ликвидации этого института. В 
фильме режиссер смог передать дух 
эпохи: страна на пороге судьбоносных  
изменений. Точно передан антураж  и 
воссоздана атмосфера  советского пе-
риода  восьмидесятых годов, начиная 
от одежды героев и заканчивая город-
скими улицами  Ленинграда.   Кинема-
тографисты  попытались показать  
духовный настрой моряков  того вре-
мени, и попытка их,  по моему мне-
нию, оказалась удачной. Страну ожи-
дали большие перемены,  перестрой-
ка.  Тем не менее в фильме показано, 
что  среди советского народа много 
недовольных, и бунт моряков на судне 

наглядно иллюстрирует это. Да и 
вольнодумец,  молодой капитан Пе-
тров, которого, на мой взгляд,  удачно 
сыграл Павел Федоров,  выступает 
оппонентом капитану старой закалки 
Севченко (Сергей Пускепалис), кото-
рый чрезмерно консервативен и строг 
в отношении к морякам. Петров вол-
нуется, предлагает  пути спасения эки-
пажа, ожидая указаний руководства. 
Начальство же  отмалчивается, недо-
вольство на судне растет, провизия ис-
чезает, морякам грозит, возможно,   
гибель.  Впавшие в отчаяние  полуго-
лодные  моряки готовы почти на все. 
И такое на флоте случалось в жизни  
во время дрейфа судов и в Антаркти-
де, и в Арктике. 

Фильм замечательный! Все в нем 
есть:  интрига,  напряжение  и юмор. 
Следует отметить прекрасную игру 
актеров и интересную компьютерную 
графику, делающую фильм  зрелищ-
ным.  Смотришь и полностью погру-
жаешься в сюжет,  переживаешь за 
каждого героя.   

«Ледокол» - это не фильм-ката-
строфа.  Здесь основной акцент сде-
лан на людях, а не на событиях.   Раз-
борки, интриги, конфликты нередко  
происходят среди моряков, длитель-
ное время находящихся на судне в зам-
кнутом пространстве, оторванных  на 
много месяцев от берега, от родных и 
близких. Люди не выдерживают нерв-
ного напряжения. Мне кажется, что 
фильм придется по нраву не только 
зрителям, которые помнят  советское 
время, но и молодому поколению. Мо-
рякам же и специалистам морского 
флота, думаю, нужно просто поулы-
баться над рядом ситуаций, показан-
ных в фильме. Это перевернувшийся 
айсберг, это странный прилет капита-
на,   ремонт вертолета и т.д. 

О моряках и судах гражданского 
флота российский кинематограф 
почти не снимает фильмы, поэтому 
«Ледокол» словно  глоток свежего 
воздуха и для киносценаристов, и для 
моряков. Это фильм  динамичный, 
держащий  зрителя в напряжении. И 
он  достоин быть увиденным.

Валентина КАРЕПОВА, 
журналист, писатель-краевед, 

ветеран ММП.

Прочитала отзыв Дмитрия Коржова в «Мурманском 
вестнике» о фильме «Ледокол», с  некоторыми его выво-
дами не могу  согласиться. И у меня появилось желание   
поделиться со зрителем своей точкой зрения.   

«Что сказать? Очень странное ощущение оставляет 
фильм. Нет, это, конечно, не провал. Смотреть это можно. 
Но мурманчанину, хоть в какой-то степени знакомому с па-
роходско-арктической жизнью, в принципе, с Севером, а 
таких у нас, как вы понимаете, немало, сделать это будет 
непросто… Впрочем, далеким от реальной жизни московским 
девочкам, которым, сдается мне, пароходы и льды даже и не 
снились, такое кино нравится…» 

Отрывок из статьи Д. Коржова «Не тот «Ледокол». 
Опубликовано в «Мурманском вестнике» 10.11.2016 г. 
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Печальные вести приходят в Совет 
ветеранов ОАО «ММП». Годы берут 
свое, и уходят из жизни участники Ве-
ликой Отечественной войны, ветера-
ны пароходства, верой и правдой слу-
жившие Отечеству, морскому флоту и 
нашему предприятию.

С  глубоким прискорбием сообща-
ем, что  16 июля  2016 года на 79-м году 
ушел из жизни Пшеничный Виталий 
Иванович, капитан т/х «Кудлай», вете-
ран ММП, почетный полярник, отра-
ботавший в родной компании более 36 
лет.

6 января 2017-го на 89-м году ушла 
из жизни Устинова Пелагея Яковлев-

СКОРБИМ И ПОМНИМ

Память об ушедших

В январе мы поздравляли с юбилейными датами наших коллег – моряков и береговых работников нашей компании:

Ноговицына Сергея Александровича - капитана т/х «Грумант»;
Сорокину Светлану Владимировну - уборщицу служебных помещений 

группы ремонта зданий и сооружений административно-хозяйственной 
службы;

Борисенко Сергея Викторовича - матроса 1-го кл.  т/х «Северная Земля»;
Панфилову Елену Аркадьевну - заместителя начальника отдела финан-

сово-кассовых операций ДБУиО;
Ключко Валерия Станиславовича - руководителя сектора технологии 

перевозок грузов ДЭФ;
Макарова Алексея Алексеевича - 2-го механика л/к «Владимир Игна-

тюк»;
Сарнадскую Нину Александровну - дневальную т/к «Натали»;

Макарчука Вячеслава Геннадьевича - старшего моториста - матроса т/х 
«Грумант»;

Дьякова Романа Валерьевича - матроса 1-го кл. т/х «Северная Земля»;
Михину Светлану Андреевну - горничную гостиницы «Моряк»;
Войтенко Евгения Анатольевича - 2-го механика т/х «Петр Великий»;
Вивиорру Сергея Игоревича - капитана т/х « Павел Вавилов»;
Иванова Сергея Викторовича - 4-го механика т/х « Павел Вавилов»;
Чепига Александра Николаевича - 2-го помощника капитана т/х «Виктор 

Ткачев»;
Волохова Сергея Павловича - 2-го помощника капитана т/х «Александр 

Суворов»;
Шалякина Александра Васильевича - матроса 1-го кл. т/х «Заполярье».

Вам, родившимся в январе 1952,1957, 1962, 1967, 1972, 1977, 1982 годов, наши слова сердечной признательности за преданность родному  
предприятию, коллективу, морской профессии, верность славным традициям орденоносного Мурманского морского пароходства.  

Крепкого флотского здоровья, семейного счастья и личного благополучия! Пусть жизненные штормы и невзгоды обойдут вас стороной!

Поздравляем вас, коллеги!

Доброго здоровья ветеранам!
Совет ветеранов, коллектив и администрация ОАО «Мурманское морское пароходство»  

от всей души поздравляют своих бывших работников с юбилеями!

Всем ветеранам желаем крепкого здоровья, долгих лет жизни и счастливой спокойной старости!

С 90-летием
Шарина Василия Степа-

новича, ветерана Великой 
Отечественной войны, ме-
ханика т/х «Дмитрово». Ва-
силий Степанович  отрабо-
тал в Мурманском пароход-
стве 36 лет. 

С 85-летием

Иващенко Евгению 
Яковлевну,  ветерана труда, 
участника Великой Отече-
ственной войны, стираль-
щицу белья мехпрачечной. 
Ее трудовой стаж в Мур-
манском пароходстве 8 лет.

Калашникова Владимира 
Анатольевича, ветерана 
труда, старшего механика 
плавсостава.  В настоящее 
время Владимир Анатолье-
вич проживает в городе Ар-
хангельске. Его трудовой 
стаж  в Мурманском мор-
ском пароходстве 34 года.

С 80-летием
Горбовского Ивана Ива-

новича, ветерана Великой 
Отечественной войны, вете-
рана ММП, ветерана труда, 
электромеханика т/х «А. Су-
воров». Его трудовой стаж на 
родном предприятии 55 лет. 

В настоящее время проживает 
в Псковской области.

Мариянчука Валентина Ка-
линовича, ветерана труда, ве-
терана ММП, боцмана т/х 
«Клавдия Еланская», отрабо-
тавшего в компании 43 года. В 
настоящее время проживает в 
городе Твери. 

Глухова Владимира Никола-
евича, ветерана труда, ведуще-
го инженера КБ ММП. Его 
трудовой стаж в Мурманском 
пароходстве составил 21 год. 

Мишину Лидию Ивановну, 
ветерана труда, ветерана 
ММП, дневальную т/х «Запо-
лярный». Ее трудовой стаж в 
Мурманском пароходстве со-
ставил 30 лет.

Нечаеву Лилию Ивановну, 
ветерана труда, техника отде-
ла АСУ (ИВЦ). Ее трудовой 
стаж в Мурманском морском 
пароходстве  12 лет.

Оловянного Виктора Дми-
триевича, ветерана труда, ве-
терана ММП, старшего меха-
ника т/х «М. Кутузов». Его тру-
довой стаж в компании 39 лет.

Ермолаева Михаила Ники-
товича, ветерана труда, вете-

рана Мурманского морского 
пароходства, матроса т/х «Оле-
негорск». В настоящее время 
Михаил Никитович проживает 
в Москве. Его трудовой стаж в 
пароходстве 40 лет.

Закрутина Льва Федорови-
ча, ветерана труда, ветерана 
ММП, старшего механика т/х 
«Клавдия Еланская». В настоя-
щее время Лев Федорович про-
живает в городе Волхове. Его 
трудовой стаж в пароходстве 
41 год.

Чалаеву Инессу Семеновну, 
ветерана труда, наборщицу ти-
пографии. Ее трудовой стаж в 
компании составил 20 лет.

Большакова Валентина 
Григорьевича, ветерана труда, 
механика мехпрачечной.  Стаж 
в компании  32 года.

Копаеву Зинаиду Ивановну, 
инженера радиоцентра. В на-
стоящее время Зинаида Ива-
новна проживает в Майкопе. 
Ее трудовой стаж в компании 
составил 32 года.

С 75-летием

Ильчишена Леонида Савво-
вича, ветерана труда, ветерана 

ММП, боцмана компании. Его 
стаж работы в ММП  49 лет.

Фомичева Николая Нико-
лаевича, ветерана труда, меха-
ника т/х «Степан Разин». Стаж 
работы в компании 44 года.

Дворецкую Тамару Никола-
евну, ветерана труда, ветерана 
Мурманского морского паро-
ходства, воспитателя яслей/
сада. Стаж работы в  пароход-
стве 35 лет.

Цыганову Зою Леонидовну, 
ветерана труда, контролера. 
Стаж работы в компании 20 
лет.

Ручьева Михаила Власьеви-
ча, ветерана труда, ветерана 
Мурманского морского паро-
ходства, электромеханика. 
Его стаж работы в компании 
составил 34 года.

С 70-летием

Якушева Виктора Георгие-
вича, ветерана труда, старше-
го механика т/х «И. Богун». 
Виктор Георгиевич в настоя-
щее время проживает в городе 
Воронеже, его трудовой стаж 
в компании 30 лет.

Красильникову Лидию 
Александровну, ветерана 
труда, ветерана Мурманско-
го морского пароходства, 
мурманчанку, секретаря 
главного инженера. Ее тру-
довой стаж в пароходстве 45 
лет.

Петях Ирину Николаевну, 
повара т/х «Дмитрий Дон-
ской». Ирина Николаевна в 
настоящее время проживает 
в Москве. Ее трудовой стаж в 
компании 19 лет.

Копыткова Леонида Алек-
сандровича, ветерана труда, 
ветерана Мурманского мор-
ского пароходства, мурман-
чанина, слесаря-электрика 
турбазы «Арктика». Он от-
работал в компании 31 год.

Николаева Юрия Никола-
евича, матроса л/к «Мур-
манск». В настоящее время 
Юрий Николаевич прожива-
ет в городе Санкт-
Петербурге. Его трудовой 
стаж в компании составил 28 
лет.

Юденкову Галину Никола-
евну, мурманчанку, воспита-
теля детского сада. Трудовой 
стаж Галины Николаевны в 
пароходстве 19 лет.

ВМЕСТЕ МЫ - ОДНА СЕМЬЯ!

7

на, директор гостиницы «Моряк», 
участница Великой Отечественной 
войны, отработавшая в родной компа-
нии более 18 лет.

Пусть добрая память надолго оста-
нется в наших сердцах. Пусть земля 
им будет пухом.
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Милые барышни, сегодня мы пого-
ворим о сильных мира сего - наших 
мужчинах. Нашей опоре и защите.

Напомню, что иммунитет у женщин 
в полтора раза сильнее, чем у мужчин, 
психика гибче, вариантность мышле-
ния зашкаливает, а нашу логику им во-
обще не понять.

Мужчина как ребенок. Он может 
достигать успехов в жизни или тер-
петь неудачи и тщетно искать успоко-
ения в выпивке. И его поведение пол-
ностью зависит от его жены. Мудрая 
женщина, позитивно настроенная 
женщина - залог появления в доме 
примерного семьянина, отличного хо-
зяина и любящего отца…

Да, дорогие женщины, именно от 
нашего поведения зависит судьба 
наших мужчин. Феминисток и прочих 
несогласных прошу сейчас помолчать, 
каждый имеет право на свое мнение, 
спорить не будем. Я лишь хочу сказать 
то, в чем убедилась на собственном 
опыте.

Поведение мужчины в большин-
стве случаев (исключения учитывать 
не будем) - результат отношения к 
нему его женщины. Женщина - вот 
кто командует парадом в отношениях. 
Женщина - ключ ко всему, что проис-
ходит в семье. И женщина может все 
изменить.

Предположим, ваш мужчина ведет 
себя плохо. К примеру, приходит позд-
но домой, не дарит вам подарки, а раз-
брасывает по дому носки или что-то 
другое вытворяет. А вы считаете, что 
он не должен так поступать.

На самом деле никто никому ниче-
го не должен. А причиной его поведе-
ния может быть или его рассеянность, 
или вы сами. Мне трудно объяснить 
это своим подругам, у которых про-
блемы в семье. Если есть проблемы в 
отношениях, женщина занимает обви-
нительную позицию. Обвиненный су-
пруг не только продолжает себя вести 
«плохо», но и занимает такую же по-
зицию - обвиняет жену. Благо идеаль-
ных среди нас нет, всегда найдется 
что-то, за что можно упрекнуть.

Но стоит женщине стать мудрее, 
проницательнее, стоит ей изменить 
свою позицию и попытаться понять - и 
она все поймет… И все изменит.

Мы зациклены на мелочах, кото-
рые и создают уют и комфорт в доме. 
Помним каждую дату, которая, по на-
шему мнению, важна. Мужчины же 
напротив - забывают, когда первый 
раз поцеловал любимую. Для  него 
важно, что здесь и сейчас она рядом. 
Мужчина мыслит глобально.

Если хотите, чтобы вам дарили то, 
что вам надо, то конкретно донесите 

это до сведения своего избранника. 
Пример № 1 - духи. Нужно сообщить 
ему, конкретно какие, а лучше сбро-
сить на его телефон фотографию во-
жделенного парфюма. Пример № 2 - 
сапоги. Ваши действия: выберите, при-
мерьте, отложите на имя супруга, а 
ему сообщите очный адрес магазина и 
сумму покупки. И у него нет паники, и 
подарок будет желанный.

Искренним отношением, откры-
тым сердцем, добротой и безусловной 
любовью можно завоевать сердце 
мужчины раз и навсегда. Всегда при 
всех обстоятельствах помнить о своей 
любви и пожеланиях только добра 
своему мужчине, все в ваших отноше-
ниях будет хорошо. И он будет готов 
не только класть свои носки на место 
ради вас, но и на гораздо большее.

Галина СТРИГУНОВА.

БЕРЕГИ ЗАЩИТНИКА! 


