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ǔчǎǙǚǎǨ
ǝчǛǚǍǑǐǚǕш

Услуга «Морская перевозка пассажи-
ров и грузов на теплоходе «Клавдия 
Еланская» на социально значимой ли-
нии» стала лауреатом регионального 
конкурса «Лучшие товары и услуги 
Мурманской области» в 2018 году.

29 июня состоялось подписание со-
глашения о стратегическом сотрудни-
честве  в области образования и науки 
между ММП и Мурманским государ-
ственным техническим университетом. 
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ПЕРСПЕКТИВА

Продолжение на 2-й стр. 

3 августа - 55 лет назад (1963) звания Героев Социалистического Труда удостоены капитан дизель-электрохода «Индигирка»  
А. Ф. Пинежанинов и главный инженер-механик атомного ледокола «Ленин» А. К. Следзюк.

10 августа - 85 лет назад (1933) из Мурманска вышел в сквозное плавание по Северному морскому пути пароход «Челюскин» под 
командованием капитана В. И. Воронина. Экспедицию возглавил О. Ю. Шмидт.

В летнюю навигацию существенно возрос 
объем перевозок грузов в Арктику флотом 
ММП. В ближайшее время пароходство на-
целено наращивать темпы, еще больше уве-
личивая достигнутые показатели.

По-прежнему перспективным направлением 
станет работа на Северном морском пути, где 
ОАО «ММП» продолжает оставаться востре-
бованной судоходной компанией благодаря 
специализации флота и арктическим морякам, 
подготовленным к плаванию во льдах. Уже 
подписаны контракты на транспортировку гру-
зов на арктические острова для Министерства 

обороны РФ. Под эти цели зафрахтованы суда 
СА-15 «Юрий Аршеневский» и «Капитан Да-
нилкин», которые с августа по ноябрь выпол-
нят несколько последовательных рейсов с вы-
грузкой на необорудованный берег, а также 
танкер «Котлас».

Значительная часть сухогрузного флота 
будет перевозить российский щебень для круп-
нейшего в России арктического проекта «Ямал 
СПГ». Уже имеются договоренности на транс-
портировки крупных партий щебенки из Мур-
манска на Сабетту.

ǐǌǑǤǨч
ǝǛǑǢǔǌǗǔǝǞǚǎч
ǜǚǝǝǔǕǝǖǚǘǟчǠǗǚǞǟш
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В настоящее время на феде-
ральном уровне прорабатыва-
ется вопрос о необходимости 
законодательно закрепить пе-
ревозки по Севморпути за суда-
ми под российским флагом. 
Учитывая, что в северных 
морях у Мурманского морского 
пароходства огромные преиму-
щества, непревзойденный опыт 
и широкие возможности для ре-
шения разного рода неординар-
ных задач, данный шаг поможет 
укрепить позиции пароходства 
и выйти на новый этап разви-
тия.

ный директор был удостоен за за-
слуги в решении задач транспорт-
ного обеспечения Вооруженных 
сил РФ и особый личный вклад в 
организацию перевозок стратеги-
ческих грузов в Арктике. 

На стадии подписания дого-
вор по доставке топлива на 
бары сибирских рек в рамках 
ежегодного северного завоза. 
Планируется, что на данном на-
правлении будет задействован 
танкер «Индига». 

Танкер «Варзуга» передан в 
длительный тайм-чартер. После 
завершения ремонта танкер 
«Хатанга» на долгосрочной ос-
нове будет выполнять работу в  
в Архангельске.

ǓǌчǘǚǜǝǖǔǑчǓǌǝǗǟǏǔ
НОВОСТИ КОМПАНИИ

Накануне Дня работников мор-
ского и речного флота генераль-
ный директор ОАО ММП» А. М. 
Брынцев был награжден медаля-
ми Министерства обороны РФ.

Нельзя недооценивать роль 
морского транспорта в обеспече-
нии национальной безопасности 
России в Арктике. ОАО «ММП» и 
дочерняя компания «Северное 
морское пароходство», которую 
ранее возглавлял А. М. Брынцев, 
долгие годы осуществляет пере-
возки в интересах Министерства 
обороны, экипажи выполняют на-
дежные погрузки и выгрузки в 
сложных метеорологических ус-
ловиях, помогая восстанавливать 
инфраструктуру на островах. 

«Генерал-лейтенант Ковалев»  и 
«150 лет службе военных сообще-
ний Вооруженных сил РФ» - этими 
памятными медалями генераль-

ǙǌǤǌчǚǜǔǑǙǞǌǢǔǫч-чǌǜǖǞǔǖǌ

ǔǓǘǑǙǑǙǔǫч
ǎчǜǟǖǚǎǚǐǝǞǎǑч
«ǌǞǚǘǠǗǚǞǌ»

НОВОСТИ РЕГИОНА 

24 июля 2018 года заместите-
лем генерального директора - ди-
ректором Дирекции Северного 
морского пути (СМП) Госкорпо-
рации «Росатом» назначен Вячес-
лав Рукша, ранее занимавший 
должность генерального дирек-
тора ФГУП «Атомфлот».

На создаваемую в структуре  
Госкорпорации «Росатом» Дирек-
цию СМП под руководством В. В. 
Рукши будут возложены следую-
щие функции: реализация госу-
дарственной политики и страте-
гия развития СМП; взаимодей-
ствие с регионами и органами 
власти; управление проектами 
развития (в том числе инфра-
структуры); целеполагание и кон-

троль достижения ключевых по-
казателей деятельности предпри-
ятий; реализация государствен-
ных функций и услуг. В ведении 
Дирекции также останется управ-
ление атомным ледокольным 
флотом (ФГУП «Атомфлот»), со-
держание и поддержание суще-
ствующей инфраструктуры.

С 24 июля 2018 года исполне-
ние обязанностей генерального 
директора ФГУП «Атомфлот» 
возложено на М. М. Кашку, пер-
вого заместителя генерального 
директора - главного инженера 
предприятия. 

Источник:
 http://www.rosatomflot.ru

ǚǞǛǟǝǖǙǔǖǌǘч
ǙǌчǓǌǘǑǞǖǟ

Авиакомпания «Нордавиа - ре-
гиональные авиалинии» в июле 
объявила о снижении тарифов на 
маршрутах Мурманск - Сочи, 
Мурманск - Симферополь на пе-
риод полетов с 11.09.18 по 30.09.18. 
Минимальная стоимость билетов 
из Мурманска в Сочи составляет 
5905 рублей, из Мурманска в Сим-
ферополь - 7675 рублей.

Полеты выполняются на воз-
душных судах семейства Boing-
737, рассчитанных на перевозку 
пассажиров в комфортном сало-
не экономкласса. Кроме того, в 
рамках летнего расписания поле-
тов пассажиры «Нордавиа» могут 
улететь из Мурманска в Архан-
гельск, Санкт-Петербург, Москву, 
Калининград и Анапу.

Источник:
 http://airport-murmansk.ru

sergeydolya/livejournal.com.
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ДАТА В ИСТОРИИ

ǛǚǗǫǜǙǧǑчǘǑǣǞǌǞǑǗǔ

Немногие организации в нашей 
стране могут похвастаться такой бо-
гатой историей, как у Мурманского 
морского пароходства. И то, что в со-
ставе флота компании в разные годы 
работали легендарные суда, совер-
шавшие в прошлом веке героические 
рейсы по Северному морскому пути и 
сделавшее многое для освоения Севе-
ра, делает ее уникальной и неповтори-
мой.

К таким судам-легендам относится 
ледокол «Красин» (первое название - 
«Святогор»). Сегодня этот стальной 
богатырь, некогда покорявший непре-
ступные льды Арктики, на вечной сто-
янке в Санкт-Петербурге и функцио-
нирует в качестве музея. Он един-
ственный из доживших до наших дней 
первенцев российского ледокольного 
флота. С 1957 года по 1972 год судно 
работало в составе флота ММП.

 Одним из знаменитейших эпизодов 
в жизни «Красина» стало спасение 
итальянской экспедиции полярного 
исследователя Умберто Нобиле, кото-
рый в 1928 году на дирижабле «Ита-
лия» с 16 членами экспедиции отпра-
вился на Северный полюс. Люди по-
старше помнят фильм Михаила Кала-
тозова  «Красная палатка» (вышел на 
экраны в 1969 году), в основу которо-
го легла эпопея по спасению итальян-
ской экспедиции. В этой ленте снима-
лись знаменитые иностранные и рос-
сийские актеры - Шон Коннери, Клау-
дия Кардинале, Никита Михалков, 
Юрий Соломин, бард Юрий Визбор и 
многие другие.

В июле в музее «Ледокол Красин» 
прошел ряд памятных мероприятий: 
экскурсии, выставки, киномарафон - 
все было посвящено историческому 
событию. 90-летие спасения экспеди-
ции Нобиле отметили не только на 
ледоколе в Санкт-Петербурге, но и в 
Доме авиаторов в Риме. 

Обратимся к событиям тех лет…
Апрель 1928 года. За полетом дири-

жабля с трепетом следил весь мир, а в 
особенности итальянский народ. Вот 
они настоящие герои нации! Наконец-
то Италия возьмет пальму первенства 
в полярной гонке к вершине мира! 
Сам римский папа вручил генералу 
Нобиле освященный деревянный 
крест, чтобы тот водрузил его на Се-
верном полюсе. Однако дирижабль, 
вылетевший из Милана в середине 
апреля, так больше и не вернулся на 
Родину.  Его последний полет на ма-
кушку планеты закончился трагиче-
ски для воздушного судна и большин-
ства членов экспедиции.

Май 1928 года. 8 мая «Италия» при-
землилась на базе в бухте Кингсбей на 
Шпицбергене. В ближайшие дни было 

90ч ǷǱǾч ǹǬǳǬǰч ǷǱǰǺǶǺǷч «ǖǼǬǽǴǹ»ч ǽǺǮǱǼȄǴǷч ǴǽǾǺǼǴȃǱǽǶǴǵч
ǼǱǵǽчǻǺчǽǻǬǽǱǹǴȊчǴǾǬǷȈȋǹǽǶǺǵчǮȇǽǺǶǺȄǴǼǺǾǹǺǵчȉǶǽǻǱǰǴȂǴǴч
ǻǺǰч ǼǿǶǺǮǺǰǽǾǮǺǸч ǟǸǭǱǼǾǺч ǙǺǭǴǷǱч ǹǬч ǰǴǼǴǲǬǭǷǱч «ǔǾǬǷǴȋ».ч
ǔǸȋчǻǼǺǽǷǬǮǷǱǹǹǺǯǺчǷǱǰǺǶǺǷǬчǾǱǽǹǺчǽǮȋǳǬǹǺчǽчǘǿǼǸǬǹǽǶǴǸч
ǸǺǼǽǶǴǸчǻǬǼǺȁǺǰǽǾǮǺǸ.

3

В июне 2018 года на территории филиала Музея Мирового океана в 
Санкт-Петербурге - ледоколе «Красин» был открыт памятник норвежско-
му полярному исследователю Руалю Амундсену. Торжественное открытие 
памятника было приурочено к 90-й годовщине смерти знаменитого поляр-
ника и 90-летию спасения экспедиции Умберто Нобиле ледоколом «Кра-
син».

Фото с сайта  http://www.krassin.ru

«Из-за мыса, из золотого тумана вдруг раздался хриплый, прокурен-
ный крик: к нам идет «Сибиряков». «Обь» радостно загудела чистым 
мощным голосом, все высыпали на палубы. Тихо приближался похожий 
на бочку круглый силуэт «Сибирякова», украшенный фанерными над-
стройками, что придавало ему сходство с прообразом. Корабль шел за-
гримированный, как артист, полностью готовый к работе. На носу ле-
докола горели золотые буквы «Красин» (Ю. Визбор. «Все без обмана»).

За успешное проведение этой операции «Красин» был  награжден орде-
ном Трудового Красного Знамени.

совершено два полета дирижабля. 
Третий полет, начатый 23 мая, оказал-
ся для экипажа последним. Спустя два 
дня экипаж не вышел на связь. Оста-
валось только предполагать, что 
могло случиться с людьми…

Май-июнь 1928 года. За судьбой аэ-
ронавтов следил весь мир. Ежедневно 
на первых полосах всех мировых изда-
ний публиковались заметки о теку-
щем положении дел. Не было равно-
душных и в нашей стране. В связи с 
вероятностью отнесения дирижабля к 
берегам Сибири уполномоченными 
органами СССР была разослана теле-
грамма всем радиостанциям, в кото-
рой предлагалось оповестить населе-
ние о необходимости следить, не поя-
вится ли дирижабль, и при спуске ока-
зать команде помощь. А самим радио-
станциям установить связь с дирижа-
блем. 

Все станции мира слушали эфир, но 
первым сигнал от Нобиле 3 июня слу-
чайно поймал житель глухой Архан-
гельской деревни, радиолюбитель Ни-
колай Шмидт, на утро телеграммой 
сообщивший об этом в Москву. 

8 июня связь с «Италией» была 
установлена окончательно. Были по-
лучены сведения, что потерпевший 

крушение дирижабль находится в рай-
оне Северо-Восточной Земли (остров 
на Шпицбергене). Позже стали из-
вестны и подробности крушения. Ди-
рижабль пролетел над полюсом, но на 
обратном пути потерпел катастрофу. 
«Италия» попала в полосу шторма. 
Дирижабль обледенел, быстро стал 
терять высоту - столкновение со 
льдом стало неизбежно. 

9 из 10 аэронавтов, находившихся в 
гондоле, которая от удара разлетелась 
на части, разбросало на льду, один че-
ловек погиб. Облегченный дирижабль  
после отсоединения гондолы взлетел 
в воздух. В оболочке осталось еще 6 
человек, которых вместе с воздуш-
ным судном унесло к востоку от места 
катастрофы. Этих шестерых членов 
экипажа «Италии» так никогда и не 
нашли.

Италия, Норвегия, Финляндия, 
Швеция, приступили к операции  по 
поиску и спасению Нобиле и его ко-
манды. В северные широты устреми-
лись суда, самолеты и даже собачьи 
упряжки. Для некоторых отважных 
героев-спасателей поиски стоили соб-
ственной жизни. Так знаменитый нор-
вежский путешественник Руаль 
Амундсен, которого называли напо-
леоном полярных стран, участвовав-
ший поистине в крайне опасных экс-
педициях и сделавший многое для из-
учения Арктики и Антарктики, отпра-

вился на поиски аэронавтов с «Ита-
лии», но не вернулся обратно. 

Несмотря на то, что итальянское 
правительство не спешило обращать-
ся с просьбой о помощи к стране Со-
ветов, в СССР пристально следили за 
развитием ситуации и готовы были 
оказать содействие. Был создан госу-
дарственный комитет по спасению 
экспедиции Нобиле. 10 июня ита-
льянское правительство официально 
обратилось к советским властям с 
просьбой отправить на помощь экс-
педиции Нобиле советские ледоко-
лы.  Были задействованы ледоколь-
ные суда «Персей», «Малыгин» и 
«Красин», который в то время был 
самым мощным. Именно на него воз-
лагались большие надежды. В сжа-
тые сроки, всего за 4 дня 7 часов ле-
докол вывели из отстоя и снарядили в 
рискованный поход. 15 июня он 
вышел из Ленинграда. Как писала га-

зета «Полярная правда», при отправ-
лении «Красина» начальник ленин-
градского порта Матвеев сказал: 
«Мы дали самый лучший ледокол и 
испытаннейших моряков. Более бо-
гатые страны воздержались от поис-
ка Нобиле». Более 20 судов разных 
стран участвовали в поисках Нобиле, 
но наиболее действенным оказался 
«Красин». На борту нашего ледокола 
находился трехмоторный «Юнкерс», 

управляемый полярным летчиком Б. 
Г. Чухновским. Именно в тесной связ-
ке ледокол-самолет российским мо-
рякам и летчикам удалось совершить 
подвиг. 12 июля «Красин» единствен-
ным из всех судов дошел до цели и 
спас уже было отчаявшихся аэронав-
тов. 19 июля судно вернулось на базу 
в Кингсбей.

Август-сентябрь 1928 года. Судьба 
Руаля Амундсена и шестерых не-
счастных аэронавтов, унесенных с 
оболочкой дирижабля в ледяную пу-
стыню Арктики, не давала покоя на-
шему правительству. На «Красине» 
был получен приказ найти пропав-
ших. После небольшого ремонта 
«Красин» в конце августа совершил 
второй поход от Шпицбергена к 
Земле Франца-Иосифа, не только 
выполнив акт гуманизма, но и попут-
но  поставив рекорд плавания во 
льдах, впервые дойдя до 81°47’ север-
ной широты. Оставшиеся члены экс-
педиции Нобиле и Амундсен так и не 
были найдены. 

Октябрь 1928 года. На родине в 
Ленинграде экипажу «Красина» во 
главе с капитаном Карлом Эгги был 
устроен торжественный прием. На 
набережных их ждали несколько 
сотен ленинградцев. Все 136 моря-
ков и начальник экспедиции - поляр-
ный исследователь Рудольф Самой-
лович были в глазах советского на-
рода настоящими героями. 

Кстати, в том легендарном рейсе 
помощником капитана был извест-
нейший Павел Акимович Понома-
рев (первый капитан атомохода 
«Ленин»). Осенью 1928 года, после 
знаменитого похода «Красина» он 
примет командование ледоколом 
«Ермак». 

В 1967 году «Мосфильм» снимал 
фильм в Арктике, посвященный спа-
сению экспедиции Нобиле. И вновь в 
этом мероприятии участвовали суда 
Мурманского морского пароходства. 
Например, в роли итальянского суда 
«Читта-де-Милано», которое изна-
чально участвовало в экспедиции 
«Италии», а после крушения ди- 
рижабля через него осуществлялась 
радиосвязь с участниками экспеди-
ции, выступил пароходский «Деж-
нев», почти все съемки фильма ве-
лись с борта дизель-электрохода 
«Объ».

А роль ледокола «Красин» испол-
нил ледокол «Сибиряков» Балтий-
ского морского пароходства.

Ирина БРЯНКИНА.
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Основные задачи соглашения: взаи-
модействие в области морского обра-
зования и научных исследований, 
укрепление кадрового потенциала 
сторон, подготовка (переподготовка, 
повышение квалификации) морских 
специалистов - членов экипажей судов  
в соответствии с требованиями меж-
дународного и российского законода-
тельства.

Продолжает оставаться актуаль-
ной проблема нехватки кадров на тор-
говом флоте. Как и во многих других 
организациях, в Мурманском пароход-
стве особенно остро стоит проблема 
привлечения квалифицированных мо-
лодых специалистов на фоне общего 
старения персонала. Для восполнения 
потребности в молодых перспектив-
ных морских специалистах компания 
работает со многими учебными заве-
дениями России, берет курсантов на 
практику.

Между Мурманским морским паро-
ходством и одним из крупнейших в ре-
гионе Северо-Запада РФ профиль-
ным образовательным учреждением -  
МГТУ - за практически 70 лет   сложи-С. Агарков, А. Брынцев.

Фотография на память 
в музее ММП.

лись по-настоящему дружеские и вза-
имовыгодные отношения. Универси-
тет - кузница кадров,  выпустившая в 
большую профессиональную жизнь 
большое количество высококлассных 
специалистов для флотов страны. В 
ММП успешно работают, сменяя друг 
друга, поколения судоводителей, судо-
механиков, судовых электриков, элек-
тромехаников, радиоспециалистов - 
выпускников вуза. 

В подписании соглашения участво-
вали генеральный директор ОАО 
«ММП» Александр Брынцев и ректор 
МГТУ Сергей Агарков. Как под-
черкнули руководители двух органи-
заций, данное соглашение еще больше 
укрепит партнерские связи двух сто-
рон, расширит возможности в сфере 
профессионального обучения, увели-
чит ряд совместных мероприятий.

- Мы сотрудничаем с разными учеб-
ными заведениями. Но МГТУ - это 
наш региональный вуз, который деся-
тилетия готовит моряков преимуще-
ственно для Севера, для местных фло-
тов, для выполнения задач в тех спе- 
цифических широтах, куда ходят наши 
суда, - отметил на встрече А. М. Брын-
цев. - Образовательный и профессио-
нальный потенциал персонала ОАО 
«ММП» достаточно высок, и главная 
задача кадровой политики - сохранить 
и преумножить его, обеспечив преем-
ственность знаний. Мы принимаем 
курсантов вуза на практику и стре-
мимся к тому, чтобы увеличить коли-
чество выпускников МГТУ, трудо- 
устроенных в ММП. Компания в пер-
вую очередь заинтересована в прито-
ке специалистов - жителей нашей об-
ласти, ориентированных на продол-
жительную работу. Поэтому мы 
серьезно относимся к сотрудничеству 
с университетом, и сегодняшнее собы-
тие имеет огромное значение для нас.

Ректор МГТУ Сергей Агарков 
также подчеркнул важность сотруд-
ничества двух организаций не только 
в образовательной и научной деятель-
ности, но и в деле воспитания молоде-
жи на российских морских традициях, 
которые поддерживаются в Мурман-
ском морском пароходстве.

- Сегодняшнее мероприятие можно 
охарактеризовать словами древнегре-
ческого философа Сенеки, который 
сказал, что у корабля, который не 
знает, куда он плывет, нет попутного 
ветра. Данное соглашение показыва-
ет, что у нас есть цель, есть попутный 
ветер, - сказал в своем выступлении  
С.  Агарков. 

Ирина БРЯНКИНА.

29чǴȊǹȋчǮчччǘǿǼǸǬǹǽǶǺǸчǸǺǼǽǶǺǸчǻǬǼǺȁǺǰǽǾǮǱч
ǽǺǽǾǺȋǷǺǽȈчǻǺǰǻǴǽǬǹǴǱчǽǺǯǷǬȄǱǹǴȋчǺчǽǾǼǬǾǱǯǴ-
ȃǱǽǶǺǸчǽǺǾǼǿǰǹǴȃǱǽǾǮǱччǮчǺǭǷǬǽǾǴчǺǭǼǬǳǺǮǬǹǴȋч
Ǵч ǹǬǿǶǴч ǸǱǲǰǿч ǘǘǛч Ǵч ǘǿǼǸǬǹǽǶǴǸч ǯǺǽǿǰǬǼ-
ǽǾǮǱǹǹȇǸчǾǱȁǹǴȃǱǽǶǴǸчǿǹǴǮǱǼǽǴǾǱǾǺǸ.ч



№ 6/7, ɢɸɧɶ-ɢɸɥɶ 2018 ɝɨɞɚ № 6/7, ɢɸɧɶ-ɢɸɥɶ 2018 ɝɨɞɚ

НАШИ КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ

5

ǛǜǔǘǑǜчǐǗǫчǘǙǚǏǔǡч
ǛǚǖǚǗǑǙǔǕ

При Государственном университете 
морского и речного флота имени ад-
мирала С. О.  Макарова на протяже-
нии десяти лет проводится работа 
группой курсантов «Морская вахта 
памяти» под руководством доцента 
факультета навигации и связи Мари-
ны Русиной по поиску родственников 
погибших подводников и оставшихся 
в живых участников аварии АПЛ К-8. 
В результате обширного пожара с 8 
по 12 апреля 1970 года при выполне-
нии боевой задачи в Атлантике зато-
нула атомная подводная лодка К-8. 
Погибли 52 подводника. Реактор за-
глушен.  Опасность ядерного зараже-
ния Европы была предотвращена. 

Жертв аварии могло быть больше, 
если бы в этот трагический момент не 
пересеклись пути двух капитанов:  
командира АПЛ К-8 (Северный флот, 
пос. Гремиха) капитана II ранга Все-
волода Бессонова и капитана дальне-
го плавания болгарского сухогруза 
«Авиор» Рэма Смирнова. 

Рэм Смирнов родился в 1930 году в 
семье потомственного моряка в г. Ар-
хангельске. Родители дали ему имя в 
духе того времени. «Расшифровыва-
ется» оно как «Революция, Энгельс, 
Маркс».  Отец его был механиком на 
речных судах, погиб во время  фин-
ской войны в 1939 году. Мать работала  
заведующей базой в УРСе Северного 
управления речного пароходства в 
Архангельске. 

Рэм рано повзрослел. В выборе 
профессии сомнений не было. Он меч-
тал стать моряком и в 1944 году после 
окончания семилетки  поступил в Ар-
хангельское мореходное училище на 
судоводительское отделение, которое 
окончил в 1948 году. 

После завершения обучения рабо-
тал на судах Северного пароходства в 
должности помощника капитана. 
Прошел путь от 4-го помощника ка-
питана до старпома. В его послужном 
списке много благодарностей. После 
смерти матери Рэм Смирнов был от-
командирован в Мурманское морское 
пароходство. Где продолжил работать 
в должности старшего помощника ка-
питана. 

Вскоре подал документы в ЛВИМУ 
имени адмирала С. О. Макарова на су-
доводительский факультет. Учиться 
пришлось заочно. В 1966 году получил 
диплом о высшем образовании. Про-
должил работу в должности капитана 
на судах Мурманского морского паро-
ходства.

Как лучший работник был назначен 
в Болгарию капитаном  сухогруза 
«Авиор» (порт Варна). Вскоре в Болга-
рию приехала и его семья - жена Лидия 
и дети, сын Андрей и дочь Алла. По 

рассказам дочери, отец начал брать 
уроки болгарского языка. Рэм Герма-
нович был достаточно  одаренным че-
ловеком. На сухогрузе в кают-компа-
нии стоял рояль, и он очень быстро ос-
воил инструмент и любил играть на 
нем. Также он хорошо рисовал, писал 
стихи.

 В начале апреля 1970 года сухогруз 
«Авиор» шел курсом на Кубу. Утром 
10 апреля вахтенный сообщил о заме-
ченных ракетах красного цвета. Это 
значило, что кто-то попал в беду. По-
дошли ближе и увидели полузато-
пленную советскую субмарину без 
хода и связи. Много подводников было 
на палубе. Сразу же были предприня-
ты меры к спасению экипажа.  В 
Варну, а потом в Москву была переда-
на радиограмма о  случившемся с 
АПЛ. Кружившие в небе самолеты 
НАТО до подхода «Авиора» сбрасы-
вали радиобуи, рассчитывая заполу-
чить советскую АПЛ в качестве тро-
фея. Пилоты вели фотосъемку, не 
оказывая помощи подводникам. Шла 
холодная война.

Смирнов был опытный капитан, 
«Авиор» максимально близко подо-
шел к субмарине, что было небезопас-
но. Разговаривали через рупор. С 
«Авиора» были спущены шлюпки, и 
часть экипажа АПЛ была переправле-
на на сухогруз.  Начинался шторм. 
«Авиор» оставался рядом до подхода 
советских судов, защищая лодку от 
волн. Через него шли радиограммы. 

Благодаря умелым слаженным дей-
ствиям капитанов судов и их экипажей 
были спасены 73 подводника. Когда 
подошли советские суда, подводников 

переправили на теплоход «Касимов». 
«Авиор» лег на свой прежний курс. 

К сожалению, при разыгравшемся 
9-балльном шторме подошедшими су-
дами взять АПЛ на буксир не удалось. 
Толстые канаты рвались от шквально-
го ветра. 

Героизм был проявлен не только во-
енными, но и моряками торгового 
флота. Эти суда не имели специализи-
рованного оснащения для спасательных 
работ, но, несмотря на разыгравшуюся 
непогоду, сразу откликнулись на сигнал 
SOS, переданный с сухогруза «Авиор». 
Это были суда: «Комсомолец Литвы», 
«Саша Ковалев», «Касимов», «Харитон 
Лаптев». На всех транспортах были вы-
пускники ЛВИМУ имени адмирала Ма-
карова и самого старейшего Архан-
гельского мореходного училища. Не-
смотря на опасность и возможность ра-
диационного заражения, капитаны тор-
говых судов и члены их экипажей пока-
зали пример морского братства и 
находились рядом с полузатопленной 
лодкой в надежде с рассветом все-таки 
взять ее на буксир. На лодке оставались 
22 добровольца  вместе с командиром 
Бессоновым.

АПЛ К-8 затонула под утро 12 апре-
ля в темноте. Были немедленно спуще-
ны вельботы для спасения подводни-
ков, оставшихся для несения последней 
вахты на К-8. К сожалению, спасти не 
удалось никого, так как шторм не оста-
вил людям ни одного шанса. АПЛ ушла 
на дно почти на  5 км. Это была первая 
потеря советского атомного подводно-
го флота.

Владимир Стойнов, член болгарско-
го экипажа вспоминает: «Дня через три 

по радио «Голос Европы» мы услыша-
ли, что советская атомная лодка зато-
нула. Думали, что людям все-таки уда-
лось спастись. И только спустя много 
лет мы узнали, что на лодке в момент 
аварии погибли 52 подводника». 

Два капитана надеялись встретить-
ся в Мурманске, но этого не случилось. 
Командир АПЛ К-8 В. Б. Бессонов 
погиб, Р. Г. Смирнов был отозван из 
Болгарии и переведен в Южфлот.  Су-
хогруз «Авиор» переименовали в 
«Хаджи Димитр».

Хотя история АПЛ К-8 окончилась 
трагедией и потерей субмарины, под-
виг моряков военного и торгового 
флота является примером для многих 
поколений тех, кто выбрал морскую 
профессию. 

Закрытым Указом экипаж К-8 на-
гражден правительственными награ-
дами. Командир Всеволод Бессонов 
удостоен звания Героя Советского 
Союза посмертно, погибшие под-
водники награждены орденом Крас-
ной Звезды. 

Капитан Рэм Смирнов отмечен на-
градами Болгарии. От командования 
Северного флота ему был вручен 
именной бинокль. Но есть и другая 
благодарность - от 73 спасенных чле-
нов экипажа АПЛ К-8. В личном деле 
Рэма Смирнова нет ни одного слова о 
произошедшем в Бискае в 1970 году. 

В дальнейшем Р.  Г. Смирнов рабо-
тал в Москве, в Министерстве морско-
го флота. В 2004 году его не стало.  
Много раз Рэм Смирнов пытался опу-
бликовать записки о событиях тех 
дней, но все попытки были безуспеш-
ны. Рукопись не принимали из-за 
грифа «Совершенно секретно» на 
этой истории. 

Спустя 46 лет благодаря поисковой 
работе, которую проводят курсанты 
ГУМРФ группы «Морская вахта памя-
ти», ветераны-подводники 7-й дивизии 
СФ, совет родственников АПЛ К-8, 
имена героев-подводников были уве-
ковечены на малой родине. 

16 марта 2017 года в ГУМРФ имени 
Макарова состоялось мероприятие  
по занесению имен Бессонова В. Б. и 
Смирнова Р. Г. на страницы Золотой 
книги Санкт-Петербурга. Ветеранами 
ВМФ была изготовлена и передана в 
ГУМРФ мемориальная доска капита-
ну Мурманского пароходства Рэму 
Смирнову.

Сегодня семья Смирнова прожива-
ет в Москве. Дочь Алла стала морским 
переводчиком. Сын Андрей тоже 
окончил ЛВИМУ имени Макарова, 
стал капитаном. На его долю выпала 
другая история. В 1986 году в Атланти-
ке потерпела бедствие АПЛ К-219. 
Тогда Андрей был старпомом на лесо-
возе «Бакарица»  Северного пароход-
ства. Его судно пришло на помощь по-
павшим в беду подводникам. Большая 
часть экипажа была спасена. И вновь 
в трудную минуту были рядом моряки 
военного и торгового флотов.

Материал предоставлен
 советом родственников АПЛ К-8 

и  руководителем группы
 «Морская вахта памяти» 

ГУМРФ М. А. РУСИНОЙ. 
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ǽǻǬǽǱǹǴǴчǻǺǰǮǺǰǹǴǶǺǮчǽчǌǛǗчǖ-8,чǮчǻǼǺȄǷǺǸчǯǺǰǿч
ǭȇǷǺчǮǻǴǽǬǹǺчǮчǓǺǷǺǾǿȊчǶǹǴǯǿчǝǬǹǶǾ-ǛǱǾǱǼǭǿǼ-ч
ǯǬ.чǎчǽǱǹǾȋǭǼǱч2018чǯǺǰǬчǮчǺǰǹǺǸчǴǳчǽǾǬǼǱǵȄǴȁч
ǸǺǼǽǶǴȁч ǮǿǳǺǮч ǽǾǼǬǹȇч -ч ǌǼȁǬǹǯǱǷȈǽǶǺǸч ǸǺǼ-
ǽǶǺǸчǴǹǽǾǴǾǿǾǱчǴǸ.чǎ.чǔ.чǎǺǼǺǹǴǹǬч-чǻǷǬǹǴǼǿǱǾǽȋч
ǺǾǶǼȇǾǴǱч ǸǱǸǺǼǴǬǷȈǹǺǵч ǰǺǽǶǴч ǳǹǬǸǱǹǴǾǺǸǿч
ǶǬǻǴǾǬǹǿ,ч ǶǺǾǺǼȇǵч ȋǮǷȋǱǾǽȋч ǮȇǻǿǽǶǹǴǶǺǸч ǸǺ-
ǼǱȁǺǰǶǴ.чч
ǎч ȉǾǺǸчǮȇǻǿǽǶǱч ǻǿǭǷǴǶǿǱǸчǺȃǱǼǱǰǹǺǵчǸǬǾǱǼǴ-
ǬǷ,чǻǺǽǮȋȅǱǹǹȇǵчǜȉǸǿчǝǸǴǼǹǺǮǿ.
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ǘǚǜǝǖǚǕчǗǌǟǜǑǌǞ

А. Загорский (справа).

ПРИНИМАЙ РЕШЕНИЯ 
САМОСТОЯТЕЛЬНО

Сегодня, оценивая свой профессио-
нальный путь, Загорский признается, 
что, работая с разными капитанами, 
от каждого брал частицу их опыта. Со 
временем пришло осознание, что на-
учиться можно не у того, кто все знает, 
все умеет, а у того, кто позволяет тебе 
делать то, что умеет делать он. 

- Я лично больше всего взял знаний 
по профессии не у потрясающе знаю-
щего капитана Николаева, с которым 
работал два года, а у капитана Ветро-
ва. Он пришел на судно, вызвал меня и 
сказал: «Чиф, принимай решения сам, 
не беспокой меня без надобности!» - 
вспоминает Альфред Федорович. 

Однажды под его контролем велась 
погрузка пластиковых труб, и их за-
грузили неправильно.  Вышли в рейс 
на Канаду, пришлось перегружать 
трубы в штормовых условиях. Сам до-
пускаешь ошибки - сам их исправляй! 
Тогда он прошел настоящую школу 
борьбы на выживание. 

- И еще помню - мне все разрешал 
капитан Смородин, который говорил: 
«Иди и делай!».  А это значит: ты 
делай, а отвечать буду я, - вспоминает 
Альфред Федорович. 

Позже, будучи капитаном, Загор-
ский убедился в том, что это была 
школа не только для него, но и для 
тех, кому когда-то  потребуется его 
помощь. 

ЛАУРЕАТ 
ГОСУДАРСТВЕННОЙ ПРЕМИИ

Длительное время теплоход «Тикси» 
работал на линии Мурманск - Дудинка. 
Самый толстый лед на этой трассе в 
Енисейском заливе. Его толщина 1-1,5 
метра. Капитан Загорский обратил 
внимание на то, что из-под винтов при 
проходе судна выходит большая льди-
на, на которой видны спирали следов 
от винта. Официально глубина там 9,8 
м. И, чтобы нарисовать такую спираль, 
пароход должен прижать льдину и 
тогда по ней проскользнуть. Только 

так может оставаться след от винта. 
При этом осадка судна - 9 м. Если к 
этому добавить метр льда, то уже глу-
бина получается 10 м. При каждом 
проходе лед воздействует на днище. А 
это значит, что судно перекатывается, 
как бы гнется. Специалисты знают, что 
на большой волне судно, словно изги-
бается. Капитан дождался момента, 
когда теплоход поставят в док, и осмо-
трел днище. Увидел, что никаких по-
следствий от прохода во льду на днище 
нет, а значит, и опасности никакой для 
судна нет.

- Я копил опыт, наблюдал за пове-
дением судна и понял, что можно  
брать на борт груза на 1000 тонн боль-
ше, - вспоминает Альфред Федорович. 

В какой-то раз он увидел на столе у 
своего диспетчера таблицу. На ней 
были показатели грузоперевозок.  
Оказалось, что за 11 месяцев «Тикси» 
перевез сверх плана около 12 тысяч 
тонн. Это был наибольший положи-
тельный результат для данной серии 
судов. 

На мой вопрос, как он стал лауреа-
том Государственной премии, Загор-
ский скромно ответил:

-  Поскольку я человек непублич-
ный, то думаю, что это произошло 
так: пришел в пароходство начальни-
ком В. В. Белецкий. У нас он был че-
ловеком новым, у него не было в кол-
лективе друзей. По разнарядке потре-
бовалось дать кандидатуру на присуж-
дение Государственной премии, и он 
увидел результаты работы нашего 
экипажа. В результате была представ-
лена моя кандидатура. Когда мне со-
общили об этом, я не понял, что это 
такое. Мы на «Тикси» выходили из 
Югорского Шара. Я был занят прохо-
дом в сложном льду.  Начальник рации 
мне сообщил, что поступила радио-
грамма. Я спросил: «Что там такое?». 
Он сказал: «Вы стали лауреатом Госу-
дарственной премии». 

Вот эта телеграмма: «Примите от 
комиссии по премии Совета Мини-
стров СССР сердечные поздравления 

КǬǻǴǾǬǹчМǿǼǸǬǹǽǶǺǯǺчǸǺǼǽǶǺǯǺчǻǬǼǺȁǺǰǽǾǮǬчЗǬǯǺǼ-
ǽǶǴǵчАǷȈȀǼǱǰчФǱǰǺǼǺǮǴȃчȁǺǼǺȄǺчǳǹǬǶǺǸчǮǱǾǱǼǬǹǬǸчǴч
ǽǾǬǼǺǲǴǷǬǸчǶǺǸǻǬǹǴǴ.чǚǹчǼǬǭǺǾǬǷчǹǬчǽǿǰǬȁчММǛчǭǺǷǱǱч
ǻǺǷǿǮǱǶǬ,чǻǼǺȄǱǷчǮǽǱчǽǾǿǻǱǹǴчǶǬǼȈǱǼǹǺǵчǷǱǽǾǹǴȂȇ,чǹǬ-
ȃǴǹǬяч ǽч ǾǼǱǾȈǱǯǺч ǻǺǸǺȅǹǴǶǬч ǶǬǻǴǾǬǹǬ.ч СǱǯǺǰǹяч ǸǺǵч
ǼǬǽǽǶǬǳчǺǭчȉǾǺǸчǳǬǽǷǿǲǱǹǹǺǸчǸǺǼяǶǱ.

с присвоением вам почетного звания 
Лауреата Премии Совета Министров 
СССР и пожелания доброго здоровья, 
дальнейшей плодотворной работы на 
благо нашей социалистической Роди-
ны. Председатель комиссии Подпись 
В. Л. Толстых». В  лауреатском дипло-
ме говорится, что 25 апреля 1987 г. по-
становлением Совета Министров 
СССР премия присуждена Загорско-
му А. Ф. за разработку и промышлен-
ное внедрение в 1980-85 годах меж-
отраслевого транспортного комплек-
са по доставке Северным морским 
путем труб большого диаметра на 
строительство газотранспортных си-
стем в районах Крайнего Севера Тю-
менской области. Этому сообщению 
Загорский не придал особого значе-
ния, ведь до этого ему неоднократно 
присваивали звания «Лучший капи-
тан» Мурманского пароходства, Ми-
нистерства морского флота и т. д. 

К диплому полагалась премия. В 
это время в Спитаке (Армения) прои-
зошло землетрясение, и он попросил 
перевести лауреатскую премию в 
фонд пострадавших в Спитаке от 
всего экипажа «Тикси». Он и сейчас не 
знает, какая это была сумма. 

 УЧИТЕЛЬ 
В 1979 году после окончания отпу-

ска Загорского направили на тепло-
ход «Вася Шишковский», ранее он 
ходил на теплоходе «Галя Комлева». В 
службе кадров его предупредили, что 
на судне работает женщина-штурман 
Людмила Тибряева. Он о ней раньше 
даже не слышал. Начал упорно возра-
жать, но ему сказали, что в рейсе дол-
жен быть хотя бы один штурман, ра-
ботавший в предыдущем плавании. 
Суда типа «пионер» были уже не 
новые, на них было много переделок, 
и надо, чтобы кто-то знал их особен-
ности. Капитан вынужден был согла-
ситься. А вскоре оценил достоинства 
этого штурмана. 

Тибряева дисциплинированна, она 
не принимала алкоголь, четко испол-
няла приказы капитана. Людмила 
часто обращалась к нему с вопросами, 
и капитану было приятно давать ей 
советы и наблюдать, как она их испол-
няет. «А так как я любитель учить, то 
мне это как-то импонировало», - рас-
сказывает Альфред Федорович. 

- Существует мнение, что я сделал 
Людмилу Анатольевну Тибряеву ка-
питаном. Но это не так.  Я предостав-
лял ей возможность самой стать капи-
таном. После «Васи Шишковского» 
Тибряева пришла ко мне на теплоход 
«Тикси» на должность второго по-
мощника капитана. Так вот, Людмиле 
Анатольевне я помог тем, что практи-
чески всегда ей доверял. Вспоминаю, 
всегда беспокоился при прохождении 
пролива Зунд, где множество частных 

яхт. Но у нее все получалось. Она не 
знала о моем беспокойстве. 

И все-таки моряки старались бе-
речь и оберегать ее. Раньше не было 
женщин среди судоводителей, и когда 
судно приходило в зарубежные порты, 
то нередко приходили агенты или дру-
гие представители портовых служб и 
просили разрешения пригласить стар-
пома в ресторан или в гости. Как-то в 
Роттердаме теплоход стоял под по-
грузкой труб. В каюту капитана 
вошла Людмила, сказала, что ее при-
гласили в город,  и попросилась отпу-
стить ее. «Конечно, идите!» - сказал 
Загорский. Это была не ее вахта, но 
она должна была контролировать по-
грузку. Она ушла. Во время погрузки 
капитан находился в каюте и вдруг ус-
лышал страшный удар. Судно сильно 
содрогнулось. Он выскочил из каюты 
на палубу. Оказалось, что трубы, рас-
качиваясь, ударили в переборку. Вах-
тенный помощник сообщил, что что-
то случилось  во втором трюме. За-
горский бросился туда. К перегородке 
было не подобраться. Все заложено 
трубами. Появилась мысль о том, что 
можно посмотреть эту переборку с 
третьего трюма. В состоянии смяте-
ния он совсем забыл, что в третьем 
трюме тоже идет погрузка. Опустил 
ногу в лючок трюма, и в тот же мо-
мент что-то страшно ударило его по 
ноге. Надо сказать, что трубы боль-
шого диаметра заточены под сварку. 
Они как ножи. Капитана спасло то, 
что боковины трапа сильно выступа-
ли, и ногу просто прижало.  С окровав-
ленной ногой он вылез из люка. Вот 
тогда он подумал и порадовался, что 
Людмилы не оказалось на судне и что 
это случилось не с ней, а с ним.  

Произошло стечение обстоя-
тельств, и управлять этими обстоя-
тельствами на судне не всегда воз-
можно. Он, опытный капитан, но не 
проявил себя как опытный специа-
лист. Он не рассказал ей о случившем-
ся - она бы чувствовала себя винова-
той.  Нельзя считать, что с опытным 
человеком подобное на судне не 
может произойти. Такие случаи не го-
ворят об опыте, а говорят о том, что 
на судне всегда и во всем следует быть 
осторожным.

Уже перед самим назначением Ти-
бряевой на капитанскую должность 
судно направили в Тикси. В рейс пошел 
капитан-наставник Ленский, который 
высоко оценил профессиональные 
способности Тибряевой, а Загорский  
из этого рейса вышел убежденным в 
том, что он мог бы спокойно уйти в 
отпуск, так как на судне есть готовый 
капитан. И он дал радиограмму в 
службу кадров о готовности Людми-
лы Анатольевны самостоятельно 
управлять судном. Она оправдала его 
доверие и считает Загорского своим 
учителем.

Я ЛЮБИЛ СВОЮ РАБОТУ
Во время учебы Загорского в Ма-

каровке на третьем курсе 12 курсан-
тов, будущих судоводителей, послали 
на практику на пароход «Дежнев» 
Мурманского пароходства. 

Пришли из Мурманска в Архан-
гельск. Большинство курсантов стали 
выбирать суда и предприятия такие, 
где можно заработать. У Загорского в 
училище было 16 выговоров, и если 
бы он ушел с судна, то его могли бы 
отчислить из мореходки. Поэтому он 
остался на «Дежневе». В итоге те, кто 
искал, где лучше платят, почти ничего 
не заработали,  а курсант Загорский 
заработал на практике 3,5 тысячи  
рублей. На следующий год его при-
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ǎчǛǚǒǌǜǚǚǛǌǝǙǧǕчǛǑǜǔǚǐ

БУДЬТЕ ВНИМАТЕЛЬНЫ!

ОФИЦИАЛЬНАЯ СТРАНИЦА 
ГАЗЕТЫ «АРКТИЧЕСКАЯ ЗВЕЗДА»

гласили вновь во время практики на 
«Дежнев», и он уже заработал 7 тысяч. 

- Я безумно любил свою работу. Ко 
мне прекрасно относились люди. Мне 
нравилось, когда мои действия полу-
чали высокую оценку специалистов. 
И понимал: чтобы так было всегда, я 
сам должен делать все, как я это 
делаю, и даже лучше, - размышляет 
Альфред Федорович.   

Работать Загорский действительно 
умел. Об этом свидетельствуют полу-
ченные им высокие награды. 

РОДОСЛОВНАЯ
Родословная у Загорского богатая. 

В 1905 году его родственник был гу-
бернатором Петербурга. В 1918 году 
дед вернулся с Первой мировой войны 
командиром дивизии конногренадер-
ского полка. В доме всегда была книга 
«История конногренадерского пол-
ка», которая в детстве стала настоль-
ной книгой Альфреда Федоровича. 
Дед был дворянином. Его семья имела  
несколько имений. 

Когда началась революция, дед 
решил бежать из Петербурга. Его 
схватили красноармейцы и хотели по-
весить. Но в это время рядом оказался 
кто-то из конногвардейцев, и его от-
били. Семья переехала из Петербурга  
в Смоленск. В семье было табу на 
тему родословной и разговоры о про-
шлом близких людей. 

Его отец имел немецкую фамилию, 
но по национальности был поляк. Но 
жить с немецкой фамилией в  стране, 
которая воевала с немцами,  было не-
просто. Поэтому детство у Загорско-
го было непростым, особенно сложно 
пришлось в школьные годы, когда 
был вынужден доказывать, что он не 
немец, а поляк, и его начинали драз-
нить ляхом. В седьмом классе Аль-
фреду поменяли фамилию. Он стал 
Загорским. 

Учился плохо.
- За десять лет я не выполнил ни од-

ного домашнего задания. Но читал 
везде: на уроках, на переменах, на лек-
циях, -  признается Загорский.

Все свободное время мальчик отда-
вал книгам. Перечитал все тома от 
корки до корки Грина, Майн Рида, 
Джека Лондона и т. д. - все книги рай-
онной библиотеки Дома пионеров. В 
восьмом классе подросток дал слово 
матери, что будет хорошо учиться, и 
окончил школу с отличием. 

СЕМЬЯ  
Несмотря на длительность отрыва 

от берега, капитан Загорский создал и 
сохранил свою семью. 

- Все мои друзья женились единож-
ды. Мы один раз создали семьи и со-
хранили их. Как-то я задумался о том, 
любил ли я кого в жизни. И пришел к 
выводу, что нет, не любил. Я любил 
только свою работу. Это я понял перед 
самым уходом из жизни моей жены. 
Она сказала, что никогда не чувство-
вала себя богатой. Я понял, что не о 
деньгах она говорила. Они у нее были. 
Она не чувствовала себя счастливой, а 
счастливой можно сделать только лю-
бимую женщину, - говорит Загорский.

Загорский на пенсии. В Санкт-
Петербурге, где он живет, у него дочь-

врач и внуки-двойняшки. Им  уже по 
16 лет. 

- Они не испытывают ко мне боль-
шого интереса. Они росли без меня.  Я 
никогда не рассказывал им о своей ра-
боте. Боялся, что могу увлечь мальчи-
ков своими рассказами о морской ро-
мантике, - говорит Альфред Федоро-
вич. 

 Дома у него огромная библиотека. 
Все свободное время он, как и прежде, 
отдает книгам.

Валентина КАРЕПОВА. 

В соответствии с лесным законо-
дательством Российской Федерации 
граждане имеют право свободно и 
бесплатно пребывать в лесах и для 
собственных нужд осуществлять 
заготовку и сбор пищевых лесных 
ресурсов, а также недревесных лес-
ных ресурсов.

К пищевым лесным ресурсам отно-
сятся дикорастущие плоды, ягоды, 
орехи, грибы, другие пригодные для 
употребления в пищу лесные ресурсы.

На территории Мурманской обла-
сти запрещается осуществлять заго-
товку и сбор грибов и дикорастущих 
растений, виды которых занесены в 
Красную книгу Российской Федера-
ции и Красную книгу Мурманской об-
ласти, а также грибов и дикорастущих 
растений, которые в соответствии с 
федеральным законом «О наркотиче-
ских средствах и психотропных веще-
ствах» от 08.01.1998 № 3-ФЗ призна-
ются наркотическими средствами.

К недревесным лесным ресурсам, 
заготовка и сбор которых разрешена 
на территории Мурманской области, 
относятся пни, береста, кора деревьев 
и кустарников, хворост, веточный 
корм, еловая, пихтовая и сосновая 
лапы, мох, лишайники, лесная под-
стилка, камыш, тростник и подобные 
лесные ресурсы.

Во время пребывания в лесах граж-
дане обязаны соблюдать правила по-
жарной и санитарной безопасности в 
лесах.

Свободное пребывание граждан 
может быть запрещено или ограниче-
но в лесах, которые расположены на 
землях обороны и безопасности, зем-

лях особо охраняемых природных 
территорий, иных землях, доступ 
граждан на которые запрещен или 
ограничен в соответствии с федераль-
ными законами.

Кроме того, пребывание граждан в 
лесах на территории субъекта Россий-
ской Федерации либо его части может 
быть временно ограничено по реше-
нию уполномоченных органов испол-
нительной власти.

Всего с начала пожароопасного се-
зона 2018 года на территории Мур-
манской области зарегистрировано 99 
лесных пожаров, общая площадь, 
пройденная огнем, составила 8 552,12 
га.

Анализ статистики возникновения 
лесных пожаров показал, что неред-
кой причиной возникновения огня яв-
ляется человеческий фактор: непоту-

шенные костры, брошенные спички и 
окурки, легковоспламеняющиеся бы-

товые отходы. С учетом установив-
шейся жаркой ветреной погоды ука-
занные факторы привели к быстрому 
распространению огня и существен-
ному увеличению площади горения. 
На территории региона объявлена 
чрезвычайная ситуация.

Приказом министерства природ-
ных ресурсов и экологии Мурманской 
области от 23.07.2018 № 311 на терри-
тории региона введено ограничение 
пребывания граждан в лесах и въезда 
в них транспортных средств.

Только ответственное отношение 
жителей Кольского полуострова по-
зволит снизить невосполнимый ущерб 
северной природе. В период действия 
ограничений откажитесь от выездов 
на природу и разведения открытого 
огня, не оставляйте в лесу отходы, в 
особенности отходы стекла и пропи-
танные горючими веществами мате-
риалы.
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Знаком «За безаварийную работу на 
морском транспорте»

Анисимов Алексей Федорович - капи-
тан т/к «Индига»;
Барабанов Константин Алексеевич -   
капитан т/к «Варзуга»;
Кукобко Михаил Михайлович - капи-
тан т/х «Капитан Данилкин»; 
Медведев Виталий Сергеевич - стар-
ший механик  т/к «Индига»;
Мельниченко Владимир Владимиро-
вич - капитан т/х «Виктор Ткачев»;
Меньшиков Алексей Сергеевич -   
старший механик л/к «Владимир Иг-
натюк»;
Новиков Алексей Геннадиевич - капи-
тан т/х «Петр Великий»;
Ноговицын Сергей Александрович -   
капитан т/х «Грумант»;
Нуждин Сергей Юрьевич - старший 
механик т/х «Капитан Данилкин»;
Пашков Сергей Васильевич - капитан 
т/х «Клавдия Еланская»;
Рапацевич Николай Васильевич - ка-
питан  т/х «Клавдия Еланская»;
Тихоньких Владимир Владимирович -   
старший механик т/к «Варзуга»;
Тюрин Дмитрий Васильевич - стар-
ший механик т/х «Клавдия Еланская».

Почетной грамотой губернатора 
Мурманской области 

Романчук Михаил Иванович - боцман 
т/х «Кузьма Минин»;
Смородин Александр Максимович -   
2-й механик т/х «Северная Земля».

Благодарностью губернатора  
Мурманской области

Аляпкина Елена Владимировна - ве-
дущий специалист производственно-
финансового отдела;
Ганущак Оксана Михайловна - борт-
проводник т/х «Клавдия Еланская»;
Герасимчук Олег Владимирович -   
боцман т/х «Петр Великий»;
Козырев Валерий Иванович - элек-
тромеханик т/х «Новая Земля»;
Кондратьева Марина Федоровна - бу-
фетчик т/х «Виктор Ткачев»;
Мельницкий Станислав Леонидович   -   
капитан т/х «Северная Земля»;
Новикова Евгения Александровна - на-
чальник валютно-финансовой службы;
Саламатина Ольга Николаевна   -   бу-
фетчик т/х «Иван Лопатин»;
Стефанкин Михаил Владимирович -   
судовой врач т/х «Клавдия Еланская»;
Усанов Евгений Александрович -   
старший моторист т/х «Клавдия Елан-
ская».
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К ДНЮ РАБОТНИКОВ МОРСКОГО И РЕЧНОГО ФЛОТА  
В 2018 ГОДУ НАГРАЖДЕНЫ

Благодарственным письмом 
губернатора Мурманской области 

Балтян Ирина Флоридовна - началь-
ник производственно-финансового 
отдела;
Голованов Сергей Анатольевич -   
старший помощник капитана т/х 
«Иван Папанин»;
Решетникова Ирина Владимировна -   
заместитель главного бухгалтера -  
начальник отдела внутреннего аудита, 
налогов и отчетности;
Трунов Альберт Николаевич - 3-й ме-
ханик т/х «Северная Земля»;
Фисенко Мария Вениаминовна - веду-
щий специалист пресс-службы.

Почетной грамотой главы 
муниципального образования 

г. Мурманск 
Лисицинский Владимир Семенович - 
старший механик т/х «Виктор Ткачев»;
Маслов Роман Клавдиевич - замести-
тель начальника правового управле-
ния (по претензиям и страхованию);
Минкевич Юрий Иосифович - боцман  
т/х «Клавдия Еланская»;
Павлов Геннадий Федорович - донкер-
ман-моторист  т/к «Котлас».
Самедов Малик Мазахир оглы - ма-
трос 1-го кл. т/х «Клавдия Еланская».

Благодарственным письмом главы 
муниципального образования 

г. Мурманск
Ахметсафин Минсалих Минасыхович   
- старший механик т/х «Северная 
Земля»;
Григоренко Евгений Васильевич -   
капитан т/х «Грумант»;
Завизион Алексей Евгеньевич - 2-й 
механик  т/к «Варзуга»;
Крисан Сергей Михайлович - старший 
механик т/х  «Иван Папанин»;
Кукобко Григорий Михайлович -   
боцман  т/х «Капитан Данилкин»;
Куликова Ольга Николаевна - веду-
щий специалист производственно-  
финансового отдела;
Кухта Алевтина Леонидовна - повар 
2-й категории т/х «Клавдия Еланская»;
Любимов Алексей Валерьевич - капи-
тан т/к «Хатанга»;
Нагервадзе Лилия Николаевна - бу-
фетчик т/к «Варзуга»;
Пресняков Владимир Станиславович   
- капитан т/х «Кузьма Минин»;
Тепляков Виталий Павлович - матрос 
1-го класса т/х «Новая Земля»;
Узелков Николай Александрович -   
старший механик т/к «Котлас»;

Шарапов Александр Викторович -   
матрос 1-го класса  т/х «Клавдия Елан-
ская».

Почетной грамотой Мурманской 
областной думы 

Багрей Юрий Иванович - старший мо-
торист-электрогазосварщик т/х «По-
морье»;
Жирнова Анастасия Александровна -  
начальник административно-хозяй-
ственной службы;
Кощук Анатолий Михайлович - мото-
рист 1-го класса - токарь-кладовщик 
т/х «Заполярье»;
Скоснягин Павел Иванович - матрос 
1-го класса т/х «Кузьма Минин»;
Тесликова Юлия Иосифовна - борт-
проводник т/х «Клавдия Еланская»;
Щукина Фаина Ивановна - ведущий 
специалист отдела контроля собствен-
ности.

Благодарственным письмом 
Мурманской областной думы

Брянкина Ирина Ришатовна - началь-
ник пресс-службы;
Бубнов Кирилл Анатольевич - 3-й ме-
ханик л/к «Владимир Игнатюк»;
Зыкина Татьяна Александровна - ве-
дущий специалист отдела корпоратив-
ных отношений;
Келлер Анастасия Анатольевна - ве-
дущий специалист административно-  
хозяйственной службы;
Козловский Василий Васильевич -  ка-
питан л/к «Владимир Игнатюк»; 
Кузнецов Сергей Павлович - старший 
помощник капитана т/к «Индига»;
Роговая Елена Николаевна - буфет-
чик т/х «Поморье»; 
Скаковская Елена Георгиевна - борт-
проводник т/х «Клавдия Еланская»;
Сокольников Василий Иннокентье-
вич - старший моторист-электрога-
зосварщик т/к «Котлас»;
Таныгина Екатерина Сергеевна - за-
меститель начальника правового 
управления (по юридическому обе-
спечению коммерческих и трудовых 
отношений);
Торгованова Полина Федоровна -  
повар 2-й кат.-буфетчик т/к «Котлас»;
Човгун Владимир Николаевич -  повар 
2-й кат.-пекарь т/к «Индига».

Почетной грамотой 
ОАО  «Мурманское морское 

пароходство»
Агаркова Любовь Ивановна - борт-
проводник т/х «Клавдия Еланская»;
Александров Вячеслав Геннадьевич -  
боцман т/х «Юрий Аршеневский»;
Антипов Владимир Иванович - стар-
ший помощник капитана т/х «Клавдия 
Еланская»;
Арендарчук Аркадий Васильевич - 2-й 
помощник капитана т/х «Юрий Арше-
невский»;
Бабин Андрей Леонидович - боцман 
т/к «Индига»;
Балаша Александр Александрович -  
моторист 1-го кл. т/х «Клавдия Елан-
ская»;
Балезин Борис Викторович - матрос 
1-го кл. т/х «Заполярье»;
Береснев Владимир Иванович - ма-
трос 1-го кл. т/х «Виктор Ткачев»;
Бобыкин Александр Александрович  
- старший моторист-матрос т/х «Кузь-
ма Минин»; 
Бочаров Сергей Валерьевич - мото-
рист-электрик 1-го кл. т/х «Заполя-
рье»;

Бурдин Николай Георгиевич - элек-
тромеханик т/х «Новая Земля»;
Вивиорра Сергей Игоревич - капитан 
т/х «Иван Лопатин»;
Викарий Виктор Николаевич - матрос 
1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
Гараза Геннадий Вячеславович - ма-
трос 1-го кл. т/х «Заполярье»;
Глухов Валерий Алексеевич - 3-й по-
мощник капитана т/х «Клавдия Елан-
ская»;
Гнилозубенко Виталий Иванович - 
боцман т/х «Северная Земля»;
Голованов Юрий Васильевич  -  матрос 
1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
Денисова Елена Константиновна -  
уборщик служебных помещений груп-
пы хозобслуживания зданий;
Денчук Наталья Алексеевна - борт-
проводник т/х «Клавдия Еланская»;
Десятский Александр Геннадиевич  -  
2-й электромеханик т/х «Юрий Арше-
невский»;
Дмитренко Дмитрий Павлович -  стар-
ший помощник капитана т/х «Север-
ная Земля»;
Доможирова Оксана Васильевна -  
бортпроводник т/х «Клавдия Елан-
ская»;
Ерошкин Олег Сергеевич  -  2-й  меха-
ник т/к «Хатанга»;
Ефремов Вячеслав Юрьевич - мото-
рист-электрик 1-го кл. т/х «Клавдия 
Еланская»;
Жарких Александр Николаевич - 
старший моторист т/х «Клавдия Елан-
ская»;
Живов Александр Викторович - 2-й 
электромеханик т/х «Юрий Аршенев-
ский»;
Зюзин Виктор Иванович - старший 
электрик т/х «Клавдия Еланская»;
Казак Ирина Игоревна - ведущий 
юрисконсульт правового управления 
(по административной и налоговой 
практике);
Карпенко Петр Андреевич  -  старший 
моторист-матрос т/х «Северная Земля»;
Карушев Василий Ефимович  -  стар-
ший моторист-матрос т/к «Индига»;
Катков Алексей Михайлович - мото-
рист 1-го кл.-токарь-кладовщик т/х 
«Юрий Аршеневский»;
Кашутин Эдуард Павлович - боцман 
т/х «Заполярье»;
Кирилин Алексей Анатольевич -  
старший помощник капитана т/х 
«Юрий Аршеневский»;
Королева Анна Анатольевна - веду-
щий специалист производственно-  
финансового отдела;
Костомаров Максим Юрьевич  -  ма-
трос 1-го кл. т/х «Поморье»;
Кочетова Екатерина Сергеевна - за-
меститель начальника валютного от-
дела;
Кривченко Михаил Иванович - стар-
ший моторист-электрогазосварщик 
т/х «Виктор Ткачев»;
Кудрявцев Евгений Игоревич - 4-й ме-
ханик т/х «Клавдия Еланская»;
Кузнецов Олег Анатольевич - донкер-
ман-моторист т/к «Индига»;
Кулева Татьяна Александровна - заме-
ститель начальника отдела финансо-
вых операций и отчетности;
Кучинский Николай Павлович - мото-
рист 1-го кл. - токарь-кладовщик т/х 
«Иван Папанин»;
Куштыма Андрей Викторович - ма-
трос 1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
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Лайтер Анатолий Васильевич - сле-
сарь-сантехник 3-го разр. группы ре-
монта зданий и сооружений;
Ларченко Олег Леонидович - боцман 
т/к «Хатанга»;
Лобанов Владимир Иванович - стар-
ший помощник капитана т/х «Всево-
лод Белецкий»;
Лопинцева Светлана Анатольевна  -  
начальник отдела контроля собствен-
ности;
Лыткина Кристина Валентиновна  -  
буфетчик т/х «Северная Земля»;
Ляшенко Станислав Евгеньевич  -  
старший помощник капитана т/х 
«Новая Земля»;
Максимов Александр Николаевич  -  
повар 2-й кат. т/х «Кузьма Минин»;
Маров Александр Евгеньевич  -  ма-
трос 1-го кл. т/к «Варзуга»;
Момотов Игорь Геннадьевич  -  стар-
ший моторист т/х «Клавдия Елан-
ская»;
Моругина Алла Михайловна  -  убор-
щик служебных помещений группы 
хозобслуживания зданий;
Музыка Вадим Николаевич  -  стар-
ший помощник капитана т/х «Север-
ная Земля»;
Нажимов Валерий Михайлович  -  мо-
торист 1-го кл.-токарь-кладовщик т/х 
«Северная Земля»;
Никитюк Сергей Анастасьевич  -  ма-
трос 1-го кл. т/х «Петр Великий»;
Ордовенко Владимир Дмитриевич - 
моторист-электрик 1-го кл. т/х «Клав-
дия Еланская»;
Осипов Валерий Демьянович  -  стар-
ший помощник капитана т/х «Клавдия 
Еланская»;
Паламарчук Марина Александровна  
-  повар 2-й кат. т/х «Заполярье»;
Паничев Николай Алексеевич  -  стар-
ший моторист-матрос т/х «Северная 
Земля»;
Плащев Валерий Владимирович -  
старший моторист-электрогазосвар-
щик т/к «Варзуга»;
Плотников Сергей Леонидович - боц-
ман т/к «Котлас»;
Савина Лидия Ивановна - кастелянша  
-швея гостиницы «Моряк»; 

Савчкова Виктория Александровна -  
буфетчик т/х «Клавдия Еланская»;
Сакевич Валерий Андреевич - повар 
2-й кат. т/х «Северная Земля»;
Сокольникова Ирина Николаевна -  
повар 2-й кат. т/х «Клавдия Еланская»;
Сугак Светлана Юрьевна - начальник 
отдела учета ТМЦ и капвложений;
Сыкулев Эдуард Анатольевич - матрос 
1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
Теков Анатолий Антонович  -  слесарь  
-сантехник 4-го разр. группы ремонта 
зданий и сооружений;
Ткаченко Степан Вячеславович -  дне-
вальный т/х «Иван Папанин»;
Толчин Павел Геннадьевич - механик 
по судовым системам т/х «Клавдия 
Еланская»;
Туваев Владимир Валентинович -  
электромеханик т/х «Заполярье»;
Турутов Игорь Петрович - старший 
моторист-электрогазосварщик т/х 
«Юрий Аршеневский»;
Хайруллова Анна Александровна - за-
меститель начальника службы инфор-
мационных технологий;
Хитрик Светлана Ивановна - повар 2-й 
кат.-пекарь л/к «Владимир Игнатюк»;
Худякова Анастасия Петровна - бу-
фетчик-камбузник ледокола «Влади-
мир Игнатюк»;
Черепухин  Андрей Иванович - капи-
тан т/х «Виктор Ткачев»;
Черкасов Виктор Иосифович - матрос 
1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
Шкрябина Ольга Сергеевна - замести-
тель начальника производственно-фи-
нансового отдела;
Шорина Анжела Семеновна - бортпро-
водник т/х «Клавдия Еланская»;
Яблонцева Светлана Амирзяновна -  
повар 2-й кат. т/х «Юрий Аршенев-
ский».

Благодарностью генерального 
директора ОАО «Мурманское 

морское пароходство» 
Артеменко Сергей Александрович - 
боцман т/х «Заполярье»;
Балтачев Рашит Гатытович - старший 
моторист-матрос т/х «Капитан Данил-
кин»;

Балыбин Артур Юрьевич - 3-й помощ-
ник капитана т/х «Заполярье»;
Бармин Валерий Юрьевич - 1-й (стар-
ший) электромеханик т/к «Индига»;
Бахмутская Елена Владимировна -  
уборщик служебных помещений груп-
пы хозобслуживания здания;
Голубев Сергей Викторович - води-
тель легкового автомобиля службы 
вспомогательного флота, гидротехни-
ческих сооружений и транспорта;
Дудин Павел Владимирович - матрос 
1-го кл. т/х «Иван Лопатин»;
Дутко Дмитрий Николаевич - матрос 
1-го кл. т/х «Новая Земля»;
Егоров Александр Владимирович - 
3-й помощник капитана т/х «Всеволод 
Белецкий»;
Заставный Василий Васильевич -  
боцман т/х «Грумант»;
Зеновский Даниил Владимирович - 
3-й механик т/х «Новая Земля»;
Икконен Владимир Владимирович  -  
старший моторист-электрогазосвар-
щик т/х «Иван Папанин»;
Кочкин Андрей Михайлович - 4-й ме-
ханик т/х «Новая Земля»;
Махрачев Константин Анатольевич - 
3-й помощник капитана т/х «Новая 
Земля»;
Пипа Николай Михайлович - старший 
моторист-матрос т/х «Кузьма Минин»;
Поминов Александр Геннадьевич  - 
старший помощник капитана т/х 
«Грумант»;
Рощин Петр Александрович - 2-й по-
мощник капитана т/х «Поморье»;
Сабаева Валентина Владимировна -  
экономист 1-й кат. отдела финансовых 
операций и отчетности ДЭиФ;
Сергеева Инга Николаевна  -  маляр 
4-го раз. группы ремонта зданий и со-
оружений;
Худавердян Гарник Размикович - 4-й 
механик т/х «Заполярье»;
Чепига Александр Николаевич - 2-й 
помощник капитана т/к «Котлас»;
Черепанов Александр Яковлевич - 2-й 
механик т/х «Новая Земля».

Почетным званием «Ветеран труда 
ОАО «Мурманское морское 

пароходство»
Слепухин Александр Николаевич -  
2-й механик т/х «Поморье»;
Сыкулев Эдуард Анатольевич - ма-
трос 1-го кл. т/х «Клавдия Еланская»;
Цуманков Геннадий Николаевич - ка-
питан т/к «Хатанга»;
Мекшун Василий Михайлович  -  элек-
тросварщик 3-го разр. группы ремон-
та зданий и сооружений.
 

«Лучший в профессии молодой 
специалист в 2017 году»

по специальности 
«судоводитель»

Беленко Константин Владимирович; 
Иванов Павел Александрович; 
Балыбин Артур Игоревич. 

по специальности 
«судовой механик»

Макаров Анатолий Викторович; 
Ширяев Дмитрий Вячеславович; 
Мальцев Александр Дмитриевич.

по специальности 
«судовой электромеханик»

Лукин Максим Андреевич;
Филиппов Павел Николаевич;
Марчук Кирилл Андреевич.

Размещены 
на Доске почета ОАО «ММП»

Кислов Николай Павлович - водитель;
Гусева Лариса Анатольевна - ведущий 
специалист отдела внутреннего ауди-
та, налогов и отчетности;
Гулак Марина Евгеньевна - экономист 
1-й кат. отдела финансовых операций 
и отчетности;
Польская Наталья Иосифовна - стар-
ший инспектор  (по репатриации и па-
спортно-визовому оформлению) от-
дела по работе с персоналом (по 
флоту) УТР;
Переметов Андрей Николаевич - ин-
женер-программист 2-й кат. службы 
информационных технологий;
Хамзин Мигдать Алиевич - боцман т/х 
«Иван Лопатин»;
Давид Николай Николаевич - матрос 
1-го кл. т/х «Капитан Данилкин»;
Смородин Александр Максимович - 
2-й механик т/х «Северная Земля»;
Жерита Сергей Петрович - 2-й меха-
ник т/х «Заполярье»;
Кузнецов Сергей Павлович - старший 
помощник капитана т/к «Индига»;
Козырев Валерий Иванович - электро-
механик т/х «Новая Земля»;
Беликов Алексей Васильевич - судо-
вой врач т/х «Клавдия Еланская»;
Старшиков Кирилл Валентинович - 
старший помощник капитана т/х 
«Юрий Аршеневский»;
Мокшин Сергей Михайлович - боц-
ман т/х «Всеволод Белецкий»;
Торгованова Полина Федоровна - 
повар 2-й кат. - буфетчик т/к «Котлас»;
Халикулов Разумрат Бекмурзович - 
старший механик танкера «Варзуга»;
Барабанов Константина Алексеевич - 
капитан танкера «Варзуга»;
Беленко Константин Владимирович - 
старший помощник капитана тепло-
хода «Всеволод Белецкий»;
Макаров Анатолий Викторович - 3-й 
механик т/к «Варзуга»;
Лукин Максим Андреевич - 3-й элек-
тромеханик т/х «Виктор Ткачев».
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Услуга «Морская перевозка пасса-
жиров и грузов на теплоходе «Клав-
дия Еланская» на социально значи-
мой линии» стала лауреатом регио-
нального конкурса «Лучшие товары 
и услуги Мурманской области» в 
2018 году.

Региональный конкурс «Лучшие 
товары и услуги Мурманской обла-
сти», ежегодно проводимый в рамках 
всероссийского конкурса программы 
«100 лучших товаров России», суще-
ствует уже более 20 лет. Победителям 
конкурса присваивается звание лауре-
ата, выдается почетный диплом и де-

кларация качества услуги, а также 
предоставляется право использовать 
знак конкурса в информационно-ре-
кламных целях. 

С 1998 года его участниками стали 
878 товаров и услуг организаций и 
предприятий Мурманской области, из 
них 420 достойно представили регион 
в федеральном этапе конкурса  
программы «100 лучших товаров Рос-
сии». 

В 2018 году в конкурсе приняло уча-
стие 21 предприятие из Мурманска, 
Североморска, Апатитов, Кольского 
района, Кировска, Полярных Зорь, 

Кандалакши, представившие 34 наи-
менования продукции и услуг: 17 - про-
довольственной продукции, 16 - услуг 
для населения и 1 - продукции произ-
водственно-технического назначения. 

Мурманское морское пароходство - 
постоянный участник регионального 
конкурса и победитель. В 2012 году 
ММП стало лауреатом конкурса за ус-
лугу по перегрузке нефти и нефтепро-
дуктов  на рейдовом перегрузочном 
комплексе РПК-1, в 2015 году - за под-
готовку членов  экипажей по безопас-
ности на море в центре по подготовке 
и переподготовке кадров пароходства. 
В 2016 году ММП оказалось в числе 
победителей за проведение испыта-
ний нефтепродуктов, паров нефте-
продуктов, огнетушащих жидкостей, 
пенообразователей, хладона, которые 
предоставляет заказчикам теплотех-
ническая лаборатория пароходства.

В этом году Мурманское морское 
пароходство, как и прежде, стало по-
бедителем конкурса. Компания в но-
минации «Услуги для населения» ре-
гиональной комиссии представила 
уникальную в регионе услугу морской 
перевозки пассажиров и грузов на т/х 
«Клавдия Еланская» на социально 
значимой линии. Круглогодично судно 
выполняет регулярные рейсы в соот-
ветствии с расписанием на линии Мур-
манск - Островной - Мурманск, а в 
летний период на линии Мурманск - 
Островной - Чаваньга - Мурманск.

Жюри, состоящее преимуществен-
но из представителей профильных ми-
нистерств и контрольно-надзорных 
органов, оценивало услугу по разным 
критериям.  В итоговом заключении 
комиссии было указано, что Мурман-
ское морское пароходство является 
единственной организацией, выполня-
ющей в регионе транспортировку пас-
сажиров по этому маршруту, имеет 
лицензию и все необходимые доку-
менты для осуществления данной дея-
тельности. Одним из важных преиму-
ществ данной социальной услуги явля-
ется ее ценовая доступность. Тарифы 
на перевозку адаптированы под пасса-
жиров с разной платежеспособно-
стью.  

Сегодня в планах компании - уча-
стие в федеральном этапе конкурса 
программы «100 лучших товаров Рос-
сии», право на участие в котором по-
лучают только победители регио-
нального этапа.
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ǮǱǰǬǷч ǻǺǸǺȅǹǴǶч ǶǬǻǴǾǬǹǬч ǻǺч ǼǬǰǴǺȉǷǱǶǾǼǺǹǴǶǱч Ǿ/ȁч
«ǖǷǬǮǰǴȋчǑǷǬǹǽǶǬȋ»чǎǷǬǰǴǸǴǼчǛǬǹǾǱǷǱǱǮ.

АРХЕОЛОГИ 

Теплоход «Клавдия Еланская»  
10 июля осуществил доставку и высад-
ку археологической экспедиции Ин-
ститута изучения материальной исто-
рии (ИИМИ) при Санкт-Петер-
бургском государственном универси-
тете на необорудованный берег в 
устье реки Харловки на Кольском по-
луострове. С борта теплохода участ-
ники экспедиции и их снаряжение 
были переправлены на берег двумя 
моторными лодками.

Специально для этого теплоход на 
своем пути в ЗАТО Островной сделал 

заход в небольшую бухту у острова 
Харлов с красивейшим названием Се-
миостровье. Капитан судна Николай 
Рапацевич подвел теплоход на мини-
мально безопасное расстояние к бере-
гу, судно бросило якорь, и на воду спу-
стили резиновую шлюпку. Члены эки-
пажа помогли студентам загрузиться в 
шлюпку и безопасно доставили их на 
берег. Семь студентов и два препода-
вателя кафедры археологии проведут Начало. Продолжение на 11-й стр. 

месяц в полевых условиях и продол-
жат раскопки древнего поселения на 
Кольском полуострове. 

Древнее поселение было обнаруже-
но еще в 1948 году. Были найдены 
древнейшие артефакты - янтарные 
подвески, возраст которых датируется 
второй половиной III тысячелетия до 
нашей эры. Фантастика! 

Это период позднего неолита и 
главный вопрос - как могли жители, 
обитающие на территории нашей 
Мурманской области, общаться и тор-
говать с жителями Балтийского реги-
она, откуда предположительно были 
привезены янтарные подвески.

В прошлом году в период полевой 
практики было обнаружено древнее 
захоронение, а также найдены орудия 
труда, наконечники стрел и глиняная 
посуда древнего племени, когда-то 
обитавшего на Кольской земле.

В нынешний сезон планируется 
расширить зону поиска, определить 
границы поселения, численность 
когда-то обитавших здесь людей, со-
брать материал для определения точ-
ного  возраста стоянки. Какие еще 
сенсации ждут нас в этом сезоне? По-
дождем и будем надеяться на успех и 
благополучное завершение экспеди-
ции.
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БУДНИ ФЛОТА 

Археологи переправлены на берег двумя моторными лодками.

Вɵɫɚɞɤɚ ɫɚɚɦɨɜ ɧɚ ɛɟɪɟɝ.

ɉɪɟɞɫɬɚɜɢɬɟɥɢ ɫɚɚɦɫɤɨɣ ɨɛщɢɧɵ ɧɚ ɛɨɪɬɭ. 
В ɰɟɧɬɪɟ ɤɚɩɢɬɚɧ ɇ. В. Ɋɚɩɚɰɟɜɢɱ ɢ ɇ. ȿ. Аɮɚɧɚɫɶɟɜɚ. 

Ɉɛɨɡɧɚɱɟɧɧɧɨɟ ɦɟɫɬɨ.

Ɉɫɬɚɧɤɢ ɩɪɟɠɧɟɝɨ ɫɬɪɨɟɧɢɹ.

ɉɨɞɯɨɞ ɤ ɦɟɫɬɭ ɜɵɝɪɭɡɤɢ.
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Помимо тяжелой археологической 
работы членам экспедиции придется 
испытать возможные капризы приро-
ды, уберечься от назойливых мошек и, 
вполне вероятно, от любопытства хо-
зяина этих мест - бурого медведя. В 
это время медведи подходят к устью 
реки полакомиться лососем и осве-
житься в прохладной речной воде. 
После завершения археологических 
работ в сезоне 2018 года теплоход 
«Клавдия Еланская» заберет членов 
экспедиции к себе на борт и доставит 
их в Мурманск.

СААМЫ

Теплоход «Клавдия Еланская» уже 
не первый раз совершает этнографи-
ческие экскурсии по Кольскому полу-
острову. 19 июля теплоход доставил 
саамских пассажиров с руководите-
лем группы легендарной женщиной 
Ниной Афанасьевой в село Варзино. 

Нина Елисеевна - ученый-филолог, 
работала педагогом, является одним 

из авторов первого в мире саамско-
русского словаря. До недавнего вре-
мени являлась председателем Ассоци-
ации Кольских саамов, была предста-
вителем ассоциации в Международ-
ном саамском совете. До 2010 года 
входила в Координационный совет по 
делам национальностей при прави-
тельстве Мурманской области. Нине 
Елисеевне 78 лет, но многие могут по-
завидовать энтузиазму и жизнелюбию 
этой женщины. 

На территории России есть много 
малочисленных народов, которым 
удается сохранять свою самобыт-
ность, чтить традиции своих предков. 
Одним из таких этносов являются 
саамы. Ареал их первоначального 
распространения - от западных бере-
гов Швеции до Кольского полуостро-
ва. Сейчас представителей этой нации 
можно встретить во многих уголках 
мира. 

Пассажиры т/х «Клавдия Елан-
ская» - бывшие жители деревни Вар-
зино, приезжают почти каждый год на 

место, где когда-то было их жилище. 
Село Варзино на Кольском полу- 
острове перестало существовать в 
1968 году, жителей переселили в Лово-
зеро, которое стало основным местом 
постоянного проживания кольских са-
амов. Вот уже 50 лет жителей села 
Варзино тянет на места своих пред-
ков, где когда-то был их дом, была 
церковь, школа, где они ловили рыбу 
в водоемах. Прибыв на место, саам-
ские паломники поставили палатки, 
развели костер и, как их отцы и праде-
ды, будут ловить рыбу, готовить тра-
диционные саамские блюда - уху с 
ягодами, кашу из рыбы с морошкой, 
жарить на огне рыбку, которой так бо-
гаты местные водоемы. Это лосось, 
кумжа, камбала, голец. Женщины, 
возможно, сыграют в саамский фут-
бол с мячом, сшитым из шкуры оленя 
и набитым шерстью. 

Отличительная особенность таких 
экскурсий к местам старых поселений 

- это проживание в естественных при-
родных и бытовых условиях, поклоне-
ние тем же богам, которым поклоня-
лись их предки, сохранение своих тра-
диций, своей самобытности.

Владимир ПАНТЕЛЕЕВ,
помощник капитана 

по радиоэлектронике с борта т/х 
«Клавдия Еланская».
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ВОСПОМИНАНИЯ ВЕТЕРАНА ПАРОХОДСТВА 

ǖǚǜǚǗǨчǝǛǚǜǞǌчǐǗǫчǘǌǝǞǑǜǚǎч
ǔчǗǪǍǔǞǑǗǑǕ
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Печальные вести приходят в 
совет ветеранов ОАО «ММП». Годы 
берут свое, и уходят из жизни 
участники Великой Отечественной 
войны, ветераны пароходства, 
верой и правдой служившие Отече-
ству, морскому флоту и нашему 
предприятию.

С  глубоким прискорбием сообща-
ем, что  23  мая  2018 года на 89-м году 
ушел из жизни ветеран пароходства, 
ветеран труда, начальник радиобюро 
ОАО «ММП»  Заланс Виталий Болес-
лавович, отработавший в компании 34 
года. Виталий Болеславович   прожи-
вал в Латвии, городе Саласпилсе.

СКОРБИМ И ПОМНИМ

ǛǌǘǫǞǨчǚǍчǟǤǑǐǤǔǡ
Пусть добрая память об ушед-

ших надолго останется в наших 
сердцах. Пусть земля им будет 
пухом.

А чем был футбол  для моряков 
Мурманского морского пароходства? 
Казалось бы, что в силу профессии 
они далеки от зеленой травки стадио-
нов. Но как тут не вспомнить фут-
больные поединки в иностранных 
портах! Понятно, что мы - не профес-
сионалы кожаного мяча, но как  от-
радно было наблюдать забитый мяч в 
ворота соперника! Как ветерану паро-
ходства мне особенно памятны встре-
чи футболистов дизель-электрохода 
«Куйбышевгэс» в 1960-70 годах в за-
граничных портах. 

Профессия у нас такая, что играть в 
футбол доводилось в разных частях 
света. Это и Куба, и Канада, и даже 
Арктика, не говоря уже о странах Ев-
ропы и Азии. Футбол, как составляю-
щая спортивно-развлекательной 
жизни экипажей, культивировался на 
большинстве транспортных судов. 
Ведь футбол - это самый доступный 
вид спорта, не требующий богатого 
инвентаря. После длительных перехо-
дов через моря и океаны, когда меся-
цами за бортом   «вода, вода, кругом 
вода», причем соленая и зачастую 
штормовая, футбол способствовал не-
обходимой разрядке, улучшению фи-
зического и морального состояния 
моряков.

Памятным событием на многие 
годы был заход «Куйбышевгэса» в не-
большой канадский порт Сарния.  
Тогда это была настоящая сенсация! 
«Куйбышевгэс»  был первым совет-
ским судном, посетившим этот порт 
на Великих озерах. Сарния граничила 
с США по реке Сент-Клэр и городом 
Порт-Гурон. Наше судно вызвало 
огромный интерес у местных жите-
лей.

Жители Сарнии были взбудораже-
ны: на центральном футбольном поле 
в шесть вечера назначена встреча с 
командой впервые зашедшего сюда 
советского судна. 

Вереница машин прибыла к борту 
судна за спортсменами-любителями и 
болельщиками. Матч проходил по 
полной программе: местная пресса 
брала у футболистов интервью, фото- 
и радиокорреспонденты суетились у 
кромки поля. В форменных трусах и 
футболках вышли квалифицирован-
ные судьи и местная футбольная  
команда. У наших моряков - «револю-
ционного» цвета красные майки и 
трусы. 

Да, мы проиграли,  но к чести моря-
ков, отнюдь не с разгромным счетом.  
В  Сарнии победила дружба!  Благо-
дарные за участие во встрече канадцы 
пригласили вечером на банкет, орга-
низованный в помещении футбольно-
го клуба.

Конечно, мы пригласили канадцев с 
ответным визитом на «Куйбышевгэс» 
и постарались не ударить лицом в 
грязь. Наш доброжелательный и при-
ятный собеседник Джон Тейлор - по-
лицейский и футбольный судья, при-
вел на судно троих сыновей от шести 
до четырнадцати лет. Мне поручили 
познакомить семью с судном, а детей 
угостить шоколадными конфетами 
производства киевской фабрики им. 
Карла Маркса. Мальчишкам они 
очень понравились - еще бы, эта слад-
кая продукция славилась в 1960-70 
годы отменными вкусовыми каче-
ствами.

Да, есть о чем рассказать ветеранам 
Мурманского морского пароходства. 
Ну как тут не вспомнить о футболе в 

Арбатаксе, на острове Сардиния в 
Средиземном море!..

Из далекого и холодного Архан-
гельска мы прибыли в 1970-х годах в 
этот чудный и редкий по красоте уго-
лок Средиземноморья. Да, здесь было 
чем полюбоваться! Изумительного 
цвета прозрачное море, чистейшие с 
золотистым песком пляжи в окруже-
нии величественных скал. Но один 
грузовой причал в крошечном порту 
разве мог быстро обработать целую 
советскую эскадру из Мурманска,  Ар-
хангельска, Ленинграда?! Суда броси-
ли якоря на рейде Арбатакса…

В Арбатаксе было прекрасное фут-
больное поле. Так почему не устроить 
спортивные состязания между судо-
выми командами застрявших на рейде 
судов?! В этом поддержали моряков и 
старпом Николай Федорович Смир-
нов, и первый помощник капитана 
(помполит, как величали его моряки) 
Николай Васильевич Тюкачев. И за-
кипели футбольные страсти на зеле-
ном поле острова.

Итальянцы - большие любители 
футбола, наблюдали за моряками сна-
чала со стороны, затем предложили 
провести товарищеский матч сборной 

команды советских судов против мо-
лодежной сборной Арбатакса. Идея 
понравилась морякам, не мешкая, 
укомплектовали команду, выбрали ка-
питана и были готовы дать бой шу-
стрым итальянцам.

В назначенный день и час на стади-
оне собралось все мужское население 
небольшого города, окруженного с 
одной стороны морем, с другой - гор-
ными склонами. Местным футболи-
стам предстояло показать землякам, 
кто законодатель в этой игре. А заод-
но и наказать иностранцев, объявив-
шихся здесь из-за синего моря! Но 
борьба получилась упорной, в коман-
де моряков играли недавние курсанты 
мореходок. И счет 2:1 в пользу Арба-
такса  оказался вполне приемлем для 
обеих команд. Даже на островном 
уровне итальянцы подтвердили свой 
футбольный класс. А моряки получи-
ли массу эмоций, впечатлений и спор-
тивного азарта!

Феликс ЦЫГАНЕНКО,
   ветеран ММП 

и футбольный вратарь. 

ǎǻǱǼǮȇǱч Ǯч ǽǮǺǱǵч ǴǽǾǺǼǴǴч ǜǺǽǽǴȋч ȋǮǴǷǬǽȈч ǽǾǼǬǹǺǵ-
ȁǺǳȋǵǶǺǵчXXIчǸǴǼǺǮǺǯǺчȃǱǸǻǴǺǹǬǾǬчǻǺчȀǿǾǭǺǷǿ.чǖǬǶǺǵч
ǮǴǰчǽǻǺǼǾǬчǱȅǱчǽǺǭǴǼǬǷчǮчǜǺǽǽǴǴчǽǾǺǷȈǶǺчǱǯǺчǷȊǭǴǾǱ-
ǷǱǵ,чǻǼǴȃǱǸчǽǺчǮǽǱǯǺчǽǮǱǾǬ?шчǫǼǶǴǸǴчǶǺǽǾȊǸǬǸǴ,чǸǬ-
ǽǶǬǸǴ,чǸǺǼǱǸчǿǷȇǭǺǶ,чǻǱǽǹȋǸǴчǴчǾǬǹȂǬǸǴчǽǻǺǼǾǴǮǹȇǵч
ǻǼǬǳǰǹǴǶч ǹǬǻǺǸǴǹǬǷч ǭǼǬǳǴǷȈǽǶǴǵч ǶǬǼǹǬǮǬǷ.ч ǠǿǾǭǺǷ,чч
ǻǺчǿǾǮǱǼǲǰǱǹǴȊчǸǹǺǯǺȃǴǽǷǱǹǹȇȁчǳǹǬǾǺǶǺǮчǴчǱǯǺчǻǼǴ-
ǮǱǼǲǱǹȂǱǮ,ч–чǶǺǼǺǷȈчǽǻǺǼǾǬ.ч
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В июне-июле 2018 года принимали поздравления с юбилейными датами наши коллеги - моряки и береговые работники 
Мурманского морского пароходства:

Аверин Александр Парфирьевич - матрос 1-го кл. т/х «Юрий Аршенев-
ский»;

Акулов Евгений Александрович - 4-й механик т/х «Заполярье»;
Антонов Павел Юрьевич - старший помощник капитана т/х  «К. Данил-

кин»;
Бочаров Сергей Валерьевич - моторист-электрик 1-го кл. т/х «Заполярье»;
Бычук Денис Владимирович - 3-й механик  т/х «Виктор Ткачев»;
Вахник Валерий Яковлевич - старший механик  т/х «Кузьма Минин»;
Губенский Юрий Николаевич - моторист 1-го кл.-электрогазосварщик т/х 

«Клавдия Еланская»;
Дресвянина Марина Васильевна - инспектор канцелярии;
Дронин Владимир Алексеевич - боцман т/х «Кузьма Минин»;
Жарко Александр Петрович - заместитель генерального директора-ди-

ректор департамента эксплуатации береговых объектов и вспомогательно-
го флота;

Жук Николай Алексеевич - матрос 1-го кл. т/х «Грумант»;
Зырянов Сергей Леонидович - повар 2-й кат.  т/х «Петр Великий»;
Каравай Вера Федоровна - буфетчик т/х «Петр Великий»;
Кирилин Алексей Анатольевич - старший помощник капитана т/х «Ю.  

Аршеневский»;
Козловский Василий Васильевич - капитан л/к «Владимир Игнатюк»;
Крюков Владимир Александрович - 3-й механик т/к  «Индига»;
Куделин Альберт Александрович - матрос 1-го кл. т/к «Индига»;
Куликова Ольга Николаевна - ведущий специалист производственно-фи-

нансового отдела;
Курта Наталья Васильевна - буфетчик т/х «Капитан Данилкин»;
Кучинский Николай Павлович - моторист 1-го кл.-токарь-кладовщик  т/х 

«Иван Папанин»;

Лебедев Виталий Михайлович - боцман т/х «Юрий Аршеневский»;
Лях Людмила Николаевна - комендант группы хозобслуживания зданий;
Максименкова Татьяна Валерьяновна - буфетчик т/х «Грумант»;
Нагервадзе Лилия Николаевна - буфетчик  т/х «Заполярье»;
Неволин Анатолий Александрович -  2-й электромеханик  т/х «Иван Папа-

нин»;
Персиянов Михаил Александрович - матрос 1-го кл. т/х «Варзуга»;
Писаренко Валерий Васильевич - старший моторист-электрогазосварщик 

т/х «Новая Земля»;
Сафронов Сергей Николаевич - капитан т/х «Петр Великий»;
Смирнова Юлия Александровна - ведущий специалист отдела учета ТМЦ и 

капвложений;
Соленов Александр Викторович - 2-й помощник капитана т/х «Юрий Ар-

шеневский»;
Торгованова Полина Федоровна - повар 2-й кат.-буфетчик  т/к «Котлас»;
Трошкова Анастасия Александровна - ведущий специалист  отдела учета 

расчетно-кассовых операций и социального страхования;
Тюрин Сергей Борисович - диспетчер (дежурный) группы хозобслужива-

ния зданий;
Чистякова Светлана Александровна - ведущий специалист (по кадрам) 

управления трудовыми ресурсами;
Шабаров Александр Георгиевич - начальник службы  вспомогательного 

флота, гидротехнических сооружений и транспорта;
Шурыпа Григорий Владимирович - 2-й механик  т/х «Кузьма Минин»;
Щербина Виталий Евгеньевич - 3-й помощник капитана  т/х «В. Белецкий»;
Ющенко Оксана Юрьевна - начальник отдела учета расчетно-кассовых 

операций и социального страхования.

Вам, родившимся в июне-июле 1948, 1953, 1958, 1963, 1968, 1973, 1978, 1983, 1988 годов,  наши слова сердечной признательности за преданность 
родному предприятию, коллективу, морской профессии, верность славным традициям орденоносного Мурманского морского пароходства. 
Крепкого флотского здоровья, семейного счастья и личного благополучия! Пусть жизненные штормы и невзгоды обойдут вас стороной!

ɉɨɡɞɪɚɜɥɹɟɦ ɜɚɫ, ɤɨɥɥɟɝɢ!

Дɨɛɪɨɝɨ ɡɞɨɪɨɜɶɹ ɜɟɬɟɪɚɧɚɦ!
Сɨɜɟɬ ɜɟɬɟɪɚɧɨɜ, ɤɨɥɥɟɤɬɢɜ ɢ ɚɞɦɢɧɢɫɬɪɚɰɢɹ ɈȺɈ «Мɭɪɦɚɧɫɤɨɟ ɦɨɪɫɤɨɟ ɩɚɪɨɯɨɞɫɬɜɨ» 

ɨɬ ɜɫɟɣ ɞɭɲɢ ɩɨɡɞɪɚɜɥɹɸɬ ɫɜɨɢɯ ɛɵɜɲɢɯ ɪɚɛɨɬɧɢɤɨɜ ɫ ɸɛɢɥɟɹɦɢ  

ВМЕСТЕ МЫ - ОДНА СЕМЬЯ!

ВДНХ, проживающего в г. Мурман-
ске. Стаж его работы в пароходстве  
36 лет.

Зюляеву Валентину Ивановну -  
ветерана труда, работавшую прачкой 
детского сада, проживающую в г. 
Мурманске. Стаж ее работы в паро-
ходстве 19 лет.

Лущик Валентину Михайловну - 
ветерана труда, старшего инженера 
службы материально-технического 
снабжения, награжденную медалью 
«300 лет Российскому флоту», прожи-
вающую в Псковской области. Стаж 
ее работы в пароходстве 28 лет.

Макарову Надежду Ильиничну - 
ветерана труда, дневальную плавсо-
става, проживающую в г. Запорожье 
(Украина). Стаж ее работы в паро-
ходстве 26 лет.

Малашко Эдуарда Антоновича - ве-
терана труда, работавшего начальни-
ком отдела теплотехники, проживаю-
щего в г. Санкт-Петербурге. Стаж его 
работы в пароходстве 29 лет.

Пугач Ирину Федоровну - ветерана 
труда, работавшую бухгалтером па-
роходства, проживающую в г. Вели-
кий Новгород. Стаж ее работы в па-
роходстве 19 лет.

Скибинскую Нину Антоновну - ве-
терана труда, работавшую радиоме-
хаником, проживающую в г. Мурман-
ске. Стаж ее работы в пароходстве  27 
лет.

Спиридонова Бориса Николаевича 
- ветерана труда, старшего электро-
механика плавсостава, награжденно-
го медалью «300 лет Российскому 
флоту», проживающего в г. Ивано-
Франковске (Украина). Стаж его ра-
боты в пароходстве 37 лет.

Столярова Виктора Александрови-
ча - ветерана пароходства, боцмана 
плавсостава, проживающего в  

г. Санкт-Петербурге. Стаж его рабо-
ты в пароходстве  33 года.

Черепанова Анатолия Алексан-
дровича - ветерана труда, почетного 
работника морского флота, капитана 
судов пароходства, награжденного 
медалью «300 лет Российскому 
флоту», проживающего в г. Мурман-
ске. Стаж его работы в пароходстве  
36 лет.

С 75-летием
Григорьеву Веру Михайловну - ве-

терана труда, работавшую начальни-
ком административно-хозяйственной 
службы пароходства, награжденную 
медалью «300 лет Российскому 
флоту», проживающую в г. Петроза-
водске. Стаж ее работы в пароходстве  
29 лет.

Науменко Анну Прохоровну - вете-
рана труда, работавшую воспитате-
лем детского сада, проживающую в г. 
Мурманске. Стаж ее работы в паро-
ходстве 19 лет.

Самоделова Валерия Ивановича - 
почетного работника морского 
флота, капитана плавсостава, прожи-
вающего в г. Мурманске. Стаж его ра-
боты в пароходстве 47 лет.

Свирскую Светлану Ивановну - ве-
терана труда, заведующую архивом, 
награжденную медалью «300 лет Рос-
сийскому флоту» и знаком «Отлич-
ник архивного дела», проживающую в 
г. Мурманске. Стаж ее работы в паро-
ходстве 37 лет.

С 70-летием
Александрову Раису Федоровну - 

буфетчика атомного ледокола «Сев-
морпуть», проживающую в Новгород-
ской области.  Стаж ее работы в паро-
ходстве 9 лет.

Гаранина Анатолия Павловича - 
ветерана труда, старшего механика 
теплохода «Свиридов», проживающе-
го в г. Санкт-Петербург.е Стаж его ра-
боты в пароходстве 33 года.

Котенкову Татьяну Михайловну - 
ветерана труда, инженера-програм-
миста службы ИТ и ЭРН, мурманчан-
ку. Стаж ее работы в пароходстве 25 
лет.

Батракова Юрия Васильевича - ве-
терана труда, плавсостав теплохода 
«И. Богун», мурманчанина.  Стаж его 
работы в пароходстве  26 лет.

Рыбку Юрия Андреевича - элек-
тромеханика плавсостава, мурманча-
нина.  Стаж его работы в пароходстве 
39 лет.

Иванова Ивана Николаевича - ве-
терана труда, электрика теплохода 
«Кола», проживающего в Ленинград-
ской области.  Стаж его работы в па-
роходстве 28 лет.

Вежливцеву Людмилу Ивановну -  
ветерана труда, ветерана пароход-
ства,  корректора ЭРНК, мурманчан-
ку.  Стаж ее работы в пароходстве 29 
лет.

Щекочихина Александра Петрови-
ча - помощника капитана по радио-
электронике, почетного полярника, 
почетного радиста СССР. Работал в 
ММП в 1973 году на таких судах, как 
т/х «Нина Куковерова», д/э «Индигир-
ка», т\х «Тикси», ал «Вайгач». Ныне 
проживает в п. Кадуй Вологодской 
области.

Короткова Владимира Михайлови-
ча - помощника капитана по радио-
электронике, почетного работника 
ММФ, почетного радиста. Работал на 
судах компании, начиная с 1968 года. 
Ныне проживает в г. Кандалакше.

С 85-летием
Александрова Валентина Петрови-

ча - участника Великой Отечествен-
ной войны, ветерана пароходства, 
старшего механика судов, награжден-
ного медалями «Ветеран труда», «За 
доблестный труд в честь 100-летия со 
дня рождения В. И. Ленина», знаком 
«20 лет за безаварийную работу», про-
живающего в Санкт-Петербурге. Стаж 
его работы в пароходстве 34 года.

Блинову Галину Ивановну - ветера-
на труда, работавшую слесарем в ДК 
моряков, проживающую в г. Мурман-
ске. Стаж ее работы в пароходстве 29 
лет.

Соколову Элеонору Викторовну - 
ветерана труда, работавшую старшим 
инженером в технической службе па-
роходства, проживающую в г. Валдае 
Новгородской области. Стаж ее рабо-
ты в пароходстве 31 год.

С 80-летием
Внучкову Лидию Викторовну - вос-

питателя детского сада, проживаю-
щую в г. Мурманске. Стаж ее работы в 
пароходстве 19 лет.

Грибова Арвида Александровича - 
ветерана труда, старшего механика 
плавсостава, награжденного медалью 
«300 лет Российскому флоту», прожи-
вающего в г. Санкт-Петербурге. Стаж 
его работы в пароходстве  44 года.

Двойнишникова Ивана Васильеви-
ча - ветерана труда, работавшего ма-
стером производственного обучения 
учебного центра пароходства, прожи-
вающего в г. Мурманске. Стаж его ра-
боты в пароходстве 47 лет.

Жданова Игоря Александровича - 
ветерана труда, начальника бюро на-
учно-технической информации, на-
гражденного медалями «300 лет Рос-
сийскому флоту» и «За доблестный 
труд», двумя серебряными медалями 

Ɉɬ ɜɫɟɣ ɞɭɲɢ ɠɟɥɚɟɦ ɜɚɦ ɞɨɛɪɨɝɨ ɡɞɨɪɨɜɶɹ, ɫɟɦɟɣɧɨɝɨ ɛɥɚɝɨɩɨɥɭɱɢɹ. Ȼɭɞɶɬɟ ɫɱɚɫɬɥɢɜɵ, 
ɠɢɡɧɟɪɚɞɨɫɬɧɵ, ɛɨɞɪɵ ɢ ɷɧɟɪɝɢɱɧɵ. Мɵ ɜɚɫ ɩɨɦɧɢɦ, ɥɸɛɢɦ ɢ ɰɟɧɢɦ.
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ПУТЕШЕСТВИЯ 

Малайзия - удивительная страна, 
расположена в Юго-Восточной Азии, 
разделена Южно-Китайским морем.

Официальный язык - малайский. 
Основное население - малайцы, ки-
тайцы и индийцы.

Законодательно утверждено, что 
только малаец может занять пост в 
государственных структурах.

Коренные жители приветливы и 
необычайно неторопливы, я бы даже 
сказала, ленивы. Упал кокос на землю 
- урожайный год, не упал - неурожай-
ный. Приготовьтесь к тому, что, зака-
зав стакан сока, вы прождете не менее 
сорока минут. Торопить или ругаться  
бессмысленно. Это еще больше затор-
мозит ваш заказ. Просто расслабьтесь 
и созерцайте прекрасные виды из 
окна.

Китайцы - индустриальный и аграр-
ный двигатель страны. Строят, произ-
водят, пашут, собирают урожай и т. д. 
А вот индийцы делятся на две катего-
рии: богатые семьи, предков которых 
завезли еще колонизаторы, и предста-
вители бедных кварталов, которые за-
рабатывают уличными кражами. 
Будьте бдительны. «Работают» по цы-
ганской схеме: группа отвлекает, а 
один облегчает вашу карму от избыт-
ка наличности, часов, сумочек.

Глава государства - верховный глава 
(король). Представляете, они выбира-
ют короля каждые пять лет из числа 
султанов - правителей штатов (султа-
натов).

Официальной религией является 
ислам, распространены также инду-
изм, сикхизм, буддизм, христианство. 
Кстати, именно в этой стране я впер-
вые побывала в китайском храме.  
С моим-то православным мировоззре-
нием я была шокирована и удивлена. 
Во-первых, в китайской религии бо-
гатство, достаток - благо, ибо только 
богатый человек может себе позво-
лить духовное развитие, держа тело в 
неге, сытости, комфорте и без суеты 
как на хлебушек заработать. Во-
вторых, это деловые отношения с 
Богом. К алтарю независимо от прось-
бы через кассу! Четкий прайс-лист! 
Такого я еще нигде не встречала.

Кстати, о благах: в Малайзии самый 
дешевый duty free. Что интересно, он 

ǖǟǌǗǌ-ǗǟǘǛǟǜч-чǏǚǜǚǐ,ч ч
ǎǧǜǚǝǤǔǕчǎчǐǒǟǙǏǗǫǡ

находится не только в здании аэро-
порта, но и в туристических зонах. 

При всем многообразии стран и го-
родов столица Малайзии - Куала-Лум-
пур - произвела на меня огромное впе-
чатление! Малазийцы верят, что в де-
ревьях живут души предков. Поэтому 
при строительстве городов большие 
деревья не были тронуты. Поистине 
это действительно город, который 
вырос в джунглях. Сверкающие небо-
скребы из стекла и бетона, гармонич-
но расположенные между старинны-
ми зданиями колониальной эпохи, 
просто покрыты зеленью. На каждом 
балконе, лоджии или террасе всевоз-
можные пальмы и цветущие кустар-
ники или растения. О клумбах и газо-
нах я вообще не говорю. Прямо в го-
роде по деревьям прыгают обезьяны, 
перелетают всякие красивые птицы. 
Между небоскребами настоящие 
джунгли. Я рискнула заглянуть. Полу-
сумрак, какие-то шорохи и чьи-то 
глаза вспыхивают меж листвы. 
Страшно. И даже не верилось, что в 
трех-четырех метрах город.

Символ города - башни-близнецы 
«Петронас».  Выполненные по всем 
канонам исламской архитектуры, в 
виде двух початков кукурузы. 88 эта-
жей в каждой. Каждое здание в сече-

нии основания представляет собой 
восьмиконечную звезду - символ це-
лостности в исламе. Соединяет обе 
башни стеклянный мост, который на-
зывается Sky Bridge. Мост располо-
жен на высоте 170 метров, это 41-42 
этажи. Оборудована смотровая пло-
щадка, вид, открывающийся с нее, по-
истине захватывает дух. Если честно, 
я побоялась подниматься. Башни-
близнецы действительно имеют 
какое-то магическое свойство притя-
гивать к себе внимание. Ими можно 
любоваться так же, как огнем или 
водой. Во время прогулок по городу 
мы всегда чудесным образом возвра-
щались к ним.

Еще одна достопримечательность - 
телебашня «Менара». Каждый турист 
считает своей обязанностью отобе-
дать или отужинать в панорамном 
вращающемся ресторане этой башни.  
Вид открывается прекрасный. Хоро-
шая кухня. Сама телебашня не выше 
нашей Останкинской, что-то около 
420 метров, но в ночное время она 
очень красиво подсвечивается и поэ-
тому получила народное название 
«Сад света».

На территории столицы располо-
жено 15 парков. Центральный парк, 
парк оленей, парк птиц, центральный 

озерный парк, сад орхидей и сад гиби-
скусов, парк бабочек и национальный 
зоопарк и так далее. Парки гармонич-
но вписаны между жилыми квартала-
ми. Не город - сказка!

Я побывала в парке птиц. Впечат-
лений как у ребенка. По живописным 
дорожкам прогуливаешься вместе с 
павлинами, голубыми горлицами и 
еще множеством ярких птиц, название  
которых я и не знаю. По просторным 
вальерам сидят хищные птицы. Самые 
общительные представители перна-
тых охотно садятся на руки, плечи, го-
лову, выпрашивая семечки. Многого-
лосое пение птиц. Красота самого 
парка. Полное единение с природой. 

Хочется еще поделиться своими 
впечатлениями об островной части 
Малайзии. Самый большой остров - 
Лангкави. Любителям беззаботного 
отдыха и релаксации очень рекомен-
дую там побывать. Белоснежные про-
сторные пляжи, ласковое море, тиши-
на и умиротворение. 

Рядом с нашим бунгало на пальмах 
проживало семейство белок, которых 
мы подкармливали. Комариков ловко 
отлавливали маленькие летучие 
мыши, которые пережидали день в 
стропилах нашей террасы.

Милые ресторанчики с разнообраз-
ным меню и видами на море - прекрас-
ная атмосфера для романтического 
вечера. Ароматы блюд завораживают. 
Мы так каждый вечер и выбирали 
себе ресторан - по аромату.

Симпатичные элементы домашне-
го декора, выполненные из пальмовой 
древесины с инкрустацией из яичной 
скорлупы, можно приобрести в  мно-
гочисленных магазинчиках или у 
уличных торговцев. С пустыми рука-
ми точно не уедете.

И помните, не покупайте сувениры 
с ракушками. Их запрещено вывозить 
из страны.

Галина СТРИГУНОВА. 
Фото автора.

Цɟɧɬɪɚɥɶɧɵɣ ɜɯɨɞ ɜ ɤɨɪɨɥɟɜɫɤɢɣ ɞɜɨɪɟɰ.

Башни-близнецы «Петронас». 
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ЗНАЙ СВОЙ КРАЙ!

ǓǌǛǚǎǑǐǙǧǕчǟǏǚǗǚǖ

 Герман Михайлович Крепс.

С грамотой  за восхождение на 
фоне покоренной вершины.

Дом-музей Г. М. Крепса.

15

28ч ǬǮǯǿǽǾǬч ȉǾǺǯǺч ǯǺǰǬч ǗǬǻǷǬǹǰǽǶǴǵч ǯǺǽǿǰǬǼ-
ǽǾǮǱǹǹȇǵч ǻǼǴǼǺǰǹȇǵч ǭǴǺǽȀǱǼǹȇǵч ǳǬǻǺǮǱǰǹǴǶч
ǻǼǺǮǱǷчǰǱǹȈчǺǾǶǼȇǾȇȁчǰǮǱǼǱǵ.

Не буду рассказывать всю историю 
заповедника подробно. Эту информа-
цию можно без труда найти на про-
сторах Интернета. Поделюсь своими 
впечатлениями об одном из прекрас-
ных дней моего лета.

Чуть-чуть истории. Она началась 
летом 1930 года, когда был построен 
первый кордон в заповеднике на се-
верном берегу Чунозера. Заповедник 
должен был стать «опытным полем» 
по восстановлению исчезнувших жи-
вотных. Эту идею в жизнь претворил  
Герман Михайлович Крепс. Он и стал 
первым директором Лапландского за-
поведника. Побывав в доме-музее 
Крепса, я прониклась благодарностью 
и уважением к этому интереснейшему 
человеку. Геоботаник, зоолог, этно-
граф и путешественник. Человек с 
огромным сердцем и энтузиаст, иссле-
дователь. Именно благодаря таким 
людям сохранены различные виды 
животных, птиц, растений, мхов, кото-
рые мы можем увидеть сейчас. 

Лапландский заповедник четвер-
тый по величине в европейской части 
России.  В заповеднике обитает 31 вид 
млекопитающих, в том числе дикий 
северный олень, лось, бурый медведь, 
волк, лиса, куница, ласка, норка аме-
риканская, росомаха, бобр, заяц-бе-
ляк, белка, ондатра, норвежский и лес-
ной лемминги.

К сожалению, из-за многочислен-
ных гостей и шума, нами производи-
мого, лесные жители нам не попались.

Для гостей заповедника  была под-
готовлена обширная интересная про-
грамма.

Во-первых, это восхождение на 
гору Ельнюн-II, высота которой со-
ставляет 580 метров.

Сначала мы шли по хорошо обору-
дованной настилами туристической 
тропе вдоль Чунозера, в начале подъ-
ема нас поджидала отлично обустро-
еная беседка для отдыха. А вот даль-
ше начинался крутой подъем в гору. 
Каменистая тропа переплетена кор-
нями деревьев. Двигаться по ней тя-
жело, но это того стоило! На первой 
же террасе открывается прекрасный 
вид. А бонусом для нас была россыпь 
спелой сладкой черники. На какой-то 
момент мы даже забыли, зачем пони-
маемся.

Чем выше поднимаешься, тем боль-
ше взору открываются просторы за-
поведника. От красоты захватывает 
дух. Воздух наполнен ароматами цве-
тов, сосен, прогретой грибницы. Лег-
кий ветерок, как благо для разгоря-
ченных путешественников.

Наверху у священного сейда  мы не-
множко отдохнули, попили чудесного 
травяного чая. У волшебного камня 
загадали желание и любовались вида-
ми. Усталость растворилась в наших 
радостных эмоциях, и спуск с горы ка-
зался легким и быстрым.

Вид с вершины горы Ельнюн-II.

Спустившись к озеру, я с удоволь-
ствием искупалась. Освежившись, 
наша маленькая группа направилась в 
гостевой домик, где нас угостили вкус-
ными пирожками, булочками и пече-
ньем, напоили чаем. Пока мы подкре-
пляли свои силы, нам распечатали и 
вручили грамоты за восхождение.

Далее нас ожидало путешествие по 
познавательной тропе «Лесная поче-
мучка». Мы окунулись в мир детства! 
Деревянные скульптуры животных и 
птиц,  лаборатория Бабы-яги, мостик 
через прохладный ручей, беседка, где 
можно было собрать тематические 
пазлы из дерева, вдоль тропы распо-
ложены познавательные стенды о 
растительном и животном мире запо-
ведника. Данная тропа, конечно, сори-
ентирована на детей, но, поверьте, нам 
тоже было интересно и посмотреть, и 
почитать, и сфотографироваться. 

А еще мы побывали в домике Деда 
Мороза. Посидели на его троне, зага-
дали желание и трижды ударили в 
пол, чтобы оно обязательно сбылось. 
Нам предложили оставить для Деда 
Мороза письма. Я не могла не вос-
пользоваться этим предложением, т. к. 
не писала ему с детства. Опустила в 
волшебный ящик письмо с благодар-
ностью о детских воспоминаниях и со-
храненном ощущении волшебства 
Нового года. Нам обещали, что он 
нам непременно ответит. Буду с не-
терпением ждать.

Так быстро пролетел день. Еще 
многого мы не посмотрели, и не все 
тропы нами были изучены.

Уезжали с сожалением и надеждой 
еще раз здесь побывать.

Бывая в разных странах, мы так 
мало знаем о своем прекрасном крае. 
Восполните этот пробел, путеше-
ствуйте  всей семьей. Радость общения 
с живой природой, новые впечатления 
не только обогатят вас, но и откроют 
новые знания и понимание мира, в ко-
тором мы живем.

Галина СТРИГУНОВА. 
Фото автора.
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ɍɱɪɟɞɢɬɟɥɶ ɢ ɢɡɞɚɬɟɥɶ:
ɈȺɈ «Мɭɪɦɚɧɫɤɨɟ

ɦɨɪɫɤɨɟ ɩɚɪɨɯɨɞɫɬɜɨ»
ɝ. Мɭɪɦɚɧɫɤ, ɭɥ. Кɨɦɢɧɬɟɪɧɚ, 15.

Гɥɚɜɧɵɣ ɪɟɞɚɤɬɨɪ ɂ. Ɋ. Ȼɪɹɧɤɢɧɚ.

Гɚɡɟɬɚ ɡɚɪɟɝɢɫɬɪɢɪɨɜɚɧɚ ɭɩɪɚɜɥɟɧɢɟɦ Ɏɟɞɟɪɚɥɶɧɨɣ 
ɫɥɭɠɛɵ ɩɨ ɧɚɞɡɨɪɭ ɜ ɫɮɟɪɟ ɫɜɹɡɢ ɢ ɦɚɫɫɨɜɵɯ 

ɤɨɦɦɭɧɢɤɚɰɢɣ ɩɨ Мɭɪɦɚɧɫɤɨɣ ɨɛɥɚɫɬɢ.
ɋɜɢɞɟɬɟɥɶɫɬɜɨ ɉɂ № Ɍɍ 51-00035 ɨɬ 07.11.2008 ɝ.

Ɋɚɡɦɟщɟɧɢɟ ɪɟɤɥɚɦɵ (8152) 48-10-18.
.

Ɍɢɪɚɠ 1000 ɷɤɡ. Ɂɚɤɚɡ № 748.
ɉɨɞɩɢɫɚɧɨ ɤ ɩɟɱɚɬɢ 31.07.2018 ɝ.:

ɩɨ ɝɪɚɮɢɤɭ - 12.00, ɮɚɤɬɢɱɟɫɤɢ - 12.00.
Гɚɡɟɬɚ ɨɬɩɟɱɚɬɚɧɚ 

ɜ ɈɈɈ «ɋɟɜɟɪɧɵɟɌɟɥɟɫɢɫɬɟɦɵ»,
Ɋɨɫɫɢɹ, 183010 ɝ. Мɭɪɦɚɧɫɤ,

ɭɥ. Ɂɟɥɟɧɚɹ, 47.Перепеćатка материалов ąопускается только по соĄласованию с реąакĆией. Сссылка на Ąазету «Арктиćеская звезąа» обязательна.

Ⱥɞɪɟɫ ɪɟɞɚɤɰɢɢ: Ɋɨɫɫɢɹ, 183038
ɝ. Мɭɪɦɚɧɫɤ, ɭɥ. Кɨɦɢɧɬɟɪɧɚ, 15.

Ɍɟɥɟɮɨɧ 481-018.
О-maТl: prОss@msco.ru

Гɚɡɟɬɚ ɜɵɯɨɞɢɬ ɨɞɢɧ ɪɚɡ ɜ ɦɟɫɹɰ. 12+
Ɋɚɫɩɪɨɫɬɪɚɧɹɟɬɫɹ ɛɟɫɩɥɚɬɧɨ.
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ǎчǘǿǼǸǬǹǽǶǱчǾǺǼǲǱǽǾǮǱǹǹǺчǺǾǶǼȇǷǴчǻǬǸȋǾǹǴǶч

ǻǺǶǼǺǮǴǾǱǷȊчǸǺǼȋǶǺǮчǴчǻǿǾǱȄǱǽǾǮǱǹǹǴǶǺǮчǽǮȋ-
ǾǺǸǿчǙǴǶǺǷǬȊчǣǿǰǺǾǮǺǼȂǿ.

Идея создания памятника принадле-
жит известному путешественнику и 
общественному деятелю Федору Ко-
нюхову. Он предложил установить па-
мятник Николаю Чудотворцу в четы-
рех российских городах - Москве, На-
ходке, Севастополе и Мурманске, 
таким образом, создав символический 
крест через всю нашу страну, осенив ее 
с севера на юг и с востока на запад. В 
Мурманске эту идею поддержали. 

28 июля в день Крещения Руси и на-
кануне Дня военно-морского флота 
России прошла торжественная цере-
мония открытия памятника в столице 
Кольского Заполярья. После снятия 
покрывала с монумента состоялось его 
освящение, которое провел митропо-
лит Мурманский и Мончегорский вла-
дыка Симон.

Губернатор Мурманской области 
Марина Ковтун приняла участие в тор-
жественной церемонии. Глава региона 
напомнила, что возле мурманского 
Дворца культуры имени Кирова более 
века назад был заложен храм Николая 
Мирликийского. Храм так и не был по-
строен, поэтому возведение памятника 
Николаю Чудотворцу в самом сердце 
столицы Заполярья является восста-
новлением исторической справедливо-
сти.

Образ святителя Николая Чудо-
творца создан по иконе, написанной 

самим путешественником Конюхо-
вым. Монумент представляет собой 
шестиметровую бронзовую фигуру 
святого, стоящего в лодке, о которую 
бьется океанская волна. В правой руке 
Николай Чудотворец держит мыс 
Горн, а  в левой - парусное судно.

Мыс Горн - точка на карте, где схо-
дятся Тихий и Атлантический океаны, с 
незапамятных времен среди морепла-
вателей считается неблагополучным 
местом, его еще называют кладбищем 
кораблей. Здесь частые шторма, тума-
ны. В прошлые века не каждому судно 
удавалось его преодолеть. Те моряки, 
которым все-таки удавалось это сде-
лать, считались на флоте мастерами 
своего дела. С мысом Горн тесно связа-
на легенда о корабле-призраке «Лету-
чем голландце». В XVII веке капитан 
этого голландского парусника Ван дер 
Деккен пытался обогнуть коварный 
мыс, но ему этого не удавалось. Когда 
его команда взбунтовалась, он при-
стрелил несколько человек, начал из-
вергать проклятия, заявив, что пройдет 
этот мыс, чего бы это ему ни стоило, и 
готов плыть хоть до второго прише-
ствия. Легенда гласит, что Бог разгне-
вался на него и покарал, команда забо-
лела ужасной болезнью, и ни один порт 
не принимал их в страхе, что болезнь 
распространится на суше. Отвергнутое 
людьми и Богом судно с умершими 
членами экипажа вынуждено было 
вечно скитаться в морях и океанах.  
Встреча с «Летучим голландцем» всег-
да считалась плохим предзнаменова-
нием для других судов.

Николай Угодник, или Никола Мор-
ской, - особенно почитаемый на флоте 
святой, известный многими чудесами. 
В том числе и на море: при жизни свя-
той усмирял бурю, воскресил матроса, 
упавшего с мачты на палубу и разбив-
шегося насмерть.

http://konyukhov.ru/news/5-mesyaczev-v-okeane-i-300-mil-do-avstralii.html

На некоторых судах ММП в крас-
ном уголке вешали икону Николая 
Чудотворца, у верующих моряков она 
есть в каютах. Есть такая икона и в 
морском музее пароходства.

В книге «Законы моря» знамени-
тый пароходский капитан Г. О. Коно-
нович отмечал, что  традиция уважи-
тельного поклонения святому Нико-
лаю древняя. «Никола Морской либо 
сам, либо являясь во сне, помогал 
людям в беде, предотвращая гибель и 
кораблекрушения, совершал многие 
богоугодные дела. И вошел в созна-
ние верующих как их заступник и за-
щитник. В прежней России его почи-

тали и бедные, и богатые, но особенно 
простой люд, крестьяне, пилигримы  
и, конечно, мореходы. На Байкале, на-
пример, в старое время ходили по 
озеру большие беспалубные деревян-
ные лодки, на них с реки Селенги на 
Ангару доставляли бочки с соленым 
омулем. Так вот, в мачты этих судов 
даже и в советское время пониже 
вымпела-флюгарки был врезан мед-
ный образок Чудотворца. С ним было 
надежнее преодолевать жестокие 
байкальские бури».

Ирина БРЯНКИНА. 


